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OPIS TECHNICZNY

1. Czes¢ wstepna.

1.1. Podstawa opracowania.

Niniejszy projekt budowlany ,,Modernizacja drogi w msc. Zagrodno, dz nr 294, gm.

Zagrodno” zostat opracowany na zlecenie Gminy Zagrodno.

1.2. Materialy wyjsciowe do projektowania.
- umowa z Inwestorem nr 1G.2614.1.15.2016 z dnia 5.08.2016

- mapa topograficzna w skali 1 : 25000,

- kopia mapy ewidencyjnej w skali 1: 5000

- mapa zasadnicza w skali 1: 1000,

- pomiary wlasne w terenie,

- rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Mieszkaniowej z dnia 02.03.1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430z 1999 1.),

- aktualne przepisy techniczno-budowlane oraz obowigzujace normy i katalogi zwigzane z
przedmiotem projektu,

- uzgodnienia z Inwestorem,

- oprogramowanie AUTOCAD LT 2015, nr licencji: 553-16960457

1.3. Zakres opracowania.

W zakres opracowania, zgodnie z umowa, wchodzi projekt budowlany przebudowy drogi
gminnej, wraz z czg¢$cig kosztowa, tj. kosztorysem ofertowym oraz kosztorysem inwestorskim
i specyfikacja techniczng wykonania i odbioru robét.

2. Projekt budowlany - czeS¢ opisowa.

2.1. Zalozenia ogolne.

Projekt opracowano zgodnie z ustaleniami dokonanymi z Inwestorem.

W ramach rozwigzan projektowych przewiduje si¢ wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego,
utozonej na istniejacej jezdni z kostki kamiennej po uprzednim wyréwnaniu kruszywem famanym
0/31,5, umocnienie poboczy drogi niesortem kamiennym, przebudowe oraz przebrukowanie
zjazdow drogowych do posesji.



2.2 Podstawowe dane techniczne projektowanej drogi.

dhugo$¢ drogi - 488 mb
powierzchnia jezdni - 2036 m2
szeroko$¢ nawierzchni asfaltowe;j - 40-45m
szeroko$¢ poboczy - 05m

spadki poprzeczne jezdni - dwustronne 2%
spadki poprzeczne poboczy - 5%

- 14 szt. (8 szt-bitumiczne, 5 szt-kostka

zjazdy i skrzyzowania granitowa, 1 szt-kostka betonowa)

dhlugo$¢ rowow - 105m

Zestawienie zjazdow:
1. 0+019 L —(5+7)*0,5*3=18 m2 — bitumiczny
0+034 P — (7+11)*0,5*3=27 m2 — skrzyzowanie z dr. gminng
0+036 P — (5+8)*0,5*2,5=16,3 m2 — bitumiczny
0+050 L — (5+7)*0,5*%4=24 m2 — bitumiczny
0+066 P — (6+9)*0,5*3=22,5 m2 — kostka granitowa
0+134 P — (8+9)*0,5*%4,5=38,3 m2 — kostka granitowa
0+180 L — (4,5+6)*0,5*2,5=13,2 m2 — bitumiczny
0+275 L — 8*2=16 m2 — kostka betonowa
0+340 P — 2*9=18 m2 — kostka granitowa
10. 0+366 L — (9+11)*0,5*2,5=25 m2 — bitumiczny
11. 0+392 L — (6+5)*0,5*2,2=12,1 m2 — bitumiczny
12. 0+407 L — (6+10)*0,5*3=24 m2 — skrzyzowanie z dr. gminng
13. 0+471 P — (7+13)*0,5*3=30 m2 — kostka granitowa
14. 0+471 L — (7+10)*0,5*3=30 m2 — kostka granitowa
Podsumowanie: 108,6 m2 — zj. bitumiczne
51,0 m2 - skrzyzowania
138,8 m2 - zj. z kostki granitowej
16,0 m2 — zj. z kostki betonowej
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2.3. Stan istniejacy

Trasa drogi rozpoczyna si¢ w km 0+000 od konca nawierzchni bitumicznej za mostem przy
skrzyzowaniu z drogg powiatowg 2612 D w msc. Zagrodno i przebiega w kierunku zachodnim
konczy si¢ w km 0+488 przy skrzyzowaniu z droga gminng.

Droga w stanie obecnym posiada nawierzchnie poniemieckg z kostki kamiennej granitowej. Stan
zachowanej drogi jest dostateczny z lokalnymi nieréwnos$ciami lecz ruch pojazdow powoduje
nadmierny hatas. Droga zlokalizowana jest na terenie zabytkowego uktadu ruralistycznego
Zagrodna, ktory jako zabytkowy, historycznie uksztattowany uktad przestrzenny jest zabytkiem w
rozumieniu art 3 pkt 12 ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami
(Dz U. 2014 poz. 1446).

2.4. Stan projektowany.

Zgodnie z dokonanymi uzgodnieniami z Inwestorem oraz wytycznymi Wojewoddzkiego Urzedu
Ochrony Zabytkow we Wroctawiu (Delegatura w Legnicy) projektuje si¢ przebieg trasy drogi



wedtug nastepujacych kryteriow :

-zachowanie istniejgcej nawierzchni z kostki granitowej w obecnym stanie wykonujgc na niej
nawierzchni¢ z betonu asfaltowego

-utrzymanie drogi w jej granicach ewidencyjnych.

Trasa projektowana pokrywa si¢ z trasg ewidencyjng pasa drogowego 1 przebiega po istniejagcym
$ladzie drogi o nawierzchni z kostki granitowe;.

Projektowana droga w poczatkowym przebiegu bedzie posiada¢ nawierzchni¢ o szerokosci 4m, a
nastepnie od km 0+330 poszerza si¢ do szerokosci 4,5 m.

Roboty ziemne zwigzane z przebudowa drogi polega¢ beda na:
wykonaniu koryta o glebokosci $r. 18 cm na zjazdach
wykonaniu wykopu pod krawezniki

odmuleniu rowéw na odcinku 0+070 — 0+175

$cigciu zawyzonych poboczy

YV VYV

Pozyskane masy ziemne z korytowania, $cigcia poboczy, odmulenia rowdw, nalezy wywiez¢ na
sktadowisko Wykonawcy.

Projektowana niweleta drogi zostanie podniesiona w stosunku do istniejgcej o ok. 16 cm.
Spadki podtuzne nalezy dostosowac do spadkéw podtuznych istniejgcej niwelety.

Spadki poprzeczne 2 % obustronne.

2.5 Przekroje konstrukcyjne nawierzchni.

» jezdnia w km 0+000-0+488

-warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 11 S - gr.4 cm

-skropienie migdzywarstwowe emulsjg asfaltowa — 0,5kg/m2

-warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16 W — gr.4 cm

-wyrownanie istniejacej nawierzchni kruszywem tam. 0/31,5 o $r. grubos$ci 8 cm
-istniejgca nawierzchnia z kostki granitowej

» zjazdy bitumiczne

-warstwa $cieralna — beton asfaltowy AC 11 S - gr.4 cm

-skropienie migdzywarstwowe emulsjg asfaltowa — 0,5kg/m2

-warstwa wigzaca — beton asfaltowy AC 16 W — gr.4 cm

-podbudowa z kruszywa tam. stabilizowanego mech. 0/31,5mm — gr. 18 cm
-istniejace podtoze gruntowe dogeszczone, E2 > 50 Mpa

» zjazdy z kostki granitowej (przebrukowane)

-warstwa §cieralna — kostka granitowa z rozbiorki na podsypce cementowo-piaskowe;j
-uzupekienie istniejgcej podbudowy kruszywem tam. stabilizowanym mech. 0/31,5mm — gr.
sr.8 cm

-istniejgca podbudowa dogeszczona, E2 > 80 Mpa

» zjazdy z kostki betonowej (przebrukowane)

-warstwa $cieralna — kostka betonowa z rozbiorki na podsypce cementowo-piaskowe;j
-uzupehienie istniejgcej podbudowy kruszywem tam. stabilizowanym mech. 0/31,5mm — gr.
$r.8 cm

-istniejgca podbudowa dogeszczona, E2 > 80 Mpa



2.6. Odwodnienie podluzne i poprzeczne drogi

Odwodnienie poprzeczne i podtuzne drogi oraz zjazdow funkcjonuje jako powierzchniowe na
przylegte tereny nadajac drodze spadek poprzeczny 2 % dwustronny. W km 0+070 — 0+175
przewidziano odmulenie istniejgcego rowu znajdujacego si¢ po prawej stronie drogi. W km 0+175
projektuje si¢ odtworzenie zniszczonych 2 $cianek czolowych istniejacego przepustu & 500 oraz
jego odmulenie.

Zaprojektowano $cianki o wymiarach 3x1,5x0,4m z kamienia granitowego 17-19cm na fawie
fundamentowej z oporem z betonu B-15 (C12/15).

W celu zabezpieczenia prawego pobocza w km 0+300-0+460 przed wymywaniem nalezy pobocze
utrwali¢ powierzchniowo emulsjg asfaltowa i grysem 2/5.

2.7. Krawezniki
Na odcinku 0+250-0+400 projektuje si¢ lewostronnie krawezniki 30x15x100 ustawione na tawie z

betonu C12/15 za posrednictwej podsypki cementowo-piaskowej 1:4. Na zjazdach nalezy
zastosowac kraweznik obnizony.

2.8. Kolizja z mediami zlokalizowanymi w pasie drogowym.

W zakresie projektowanej drogi nie wystepujg kolizje z mediami. Jednak, przy wykonywaniu robot
ziemnych nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢.

2.9. Oznakowanie i elementy bezpieczenstwa ruchu.

W celu poprawy bezpieczenstwa ruchu w rejonie istniejacego przepustu w km 0+300 zaplanowano
rozbiorke prawostronnej bariery betonowej i na jej miejscu montaz stalowej bariery drogowej typ
N2W2 o dtugoséci odcinka 16m. (8m odcinek prosty + 2 odcinki skosne po 4m).

Nalezy wymieni¢ rowniez zniszczony i skorodowany znak A-1.

2.10. Dane o wpisie do rejestru zabytkow.

Teren, na ktorym projektowana jest przebudowa drogi, znajduje si¢ na terenie zabytkowego uktadu
ruralistycznego Zagrodna, ktory jako zabytkowy, historycznie uksztalttowany uktad przestrzenny
jest zabytkiem w rozumieniu art 3 pkt 12 wustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i
opiece nad zabytkami (Dz U. 2014 poz. 1446). Uktad przestrzenny wsi znajduje si¢ w gminnej
ewidencji zabytkow.

2.11. Dane o wplywie eksploatacji gorniczej.

Teren zamierzenia budowlanego nie znajduje si¢ w granicach terenu gérniczego.

3. Uwagi dotyczace wykonania robét.

Projektuje si¢ organizacje budowy w sposob nieodbiegajacy od przecigtnych warunkoéw
organizacyjno — technicznych dla robot inzynieryjnych. Stosowana technologia nie odbiega od
przyjetej podstawy ustalania naktadow i czasu realizacji.

Przyje¢to mechaniczny sposob wykonania robot ziemnych. Sposob rgczny stosowaé w miejscach
ewentualnych zblizen do sieci oraz niedostepnych dla sprzgtu.

Przed przystapieniem do robot jak i podczas realizacji nalezy spetni¢ wszystkie warunki zawarte w



uzgodnieniach administratora drogi i uzytkownikow sieci podziemnych jak i wskazanych shuzb
publicznych.

Roboty wykonywa¢ zgodnie z warunkami technicznymi wykonania robot i odbioru oraz zgodnie z
obowigzujacymi przepisami BHP.

Roboty prowadzi¢ w uzgodnieniu z zarzadcg drogi w oparciu o zaakceptowany harmonogram,
organizacj¢ ruchu drogowego na czas budowy, plan BIOZ oraz obowigzujace normy techniczne.

UWAGA: Przed przystapieniem do robot nalezy caly projekt wynies¢ w teren i sprawdzic¢
zgodnos$¢ rozwiazan projektowych z istniejacym terenem i jego uzbrojeniem. Geometrie¢ trasy
wytyczy¢ na podstawie planow sytuacyjnych. Wszelkie zauwazone rozbieznosci pomiedzy
rysunkami a czeScia opisowa nalezy skonsultowac z projektantem przed przystapieniem do
robot.

5. Oswiadczenie projektanta

OSWIADCZENIE

Oswiadczam, ze opracowana dokumentacja projektowa:

sModernizacja drogi w msc. Zagrodno, dz nr 294, gm. Zagrodno”

wykonana na zlecenie:

Gminy Zagrodno

Zagrodno 52

59-516 Zagrodno

zostala sporzadzona zgodnie z umowg 1G.2614.1.15.2016 z dnia 5.08.2016 , obowigzujacymi

przepisami, zasadami wiedzy technicznej i zostala wykonana w stanie kompletnym z punktu
widzenia celu ktoremu ma stuzy¢.



INFORMACJA DOTYCZACA
BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Obiekt: ,,Modernizacja drogi w msc. Zagrodno, dz nr 294, gm. Zagrodno”

Adres: Zagrodno dz. nr 294, Gmina Zagrodno, powiat Zlotoryjski, woj. dolnoslaskie

Inwestor: Gmina Zagrodno

Adres Inwestora: Zagrodno 52, 59-516 Zagrodno

Podstawa prawna: Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r.
w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia oraz planu bezpieczefstwa 1 ochrony zdrowia ( Dz. U. Z
10 lipca 2003 r. Nr 120, poz. 1126 ).

Opracowat:

Bolestawiec, Sierpien 2016



1. Zakres robot zamierzenia budowlanego i kolejnos¢ jego realizacji

- §cinanie poboczy

- korytowanie pod zjazdy bitumiczne

- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego na zjazdach

- przebrukowanie zjazdow

- wyrdwnanie istniejgcej nawierzchni kruszywem tam. 0/31,5 mm

- ustawienie kraweznikow

- odmulenie rowow

- odbudowanie $cianek przepustow

- wykonanie warstwy wiazacej z betonu asfaltowego AC 16 W grubosci 4cm
- skropienie warstwy wigzacej emulsjg asfaltowa w il. 0,5 kg/m2

- wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S grubosci 4cm
- odtworzenie poboczy

- oznakowanie pionowe oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

Celem zamierzenia inwestycyjnego jest Przebudowa drogi gminnej w msc. Zagrodno w gminie
Zagrodno.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych.

W sasiedztwie planowanej przebudowy drogi znajduja si¢: domy mieszkalne, zabudowania
gospodarcze. W obrgbie planowej inwestycji znajduje si¢ uzbrojenie podziemne 1 naziemne.

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktore moga stwarzac¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Prowadzone roboty na wyzej wymienionym terenie, zgodnie z opracowaniem projektowym, ujmujg
szereg prac, ktore moga stwarza¢ zagrozenie dla bezpieczenstwa i zdrowia ludzi. Do
najwazniejszych z nich nalezg :
- praca ,,pod ruchem” w pasie drogowym
czynne sieci uzbrojenia podziemnego i naziemnego
roboty ziemne,
budowa nawierzchni drogi.

4. Zagrozenia jakie moga wystapi¢ podczas realizacji robot budowlanych.

Przy realizacji projektowanej przebudowy wystepuja nastepujace roboty:

* roboty ziemne, wykonanie konstrukcji nawierzchni :
- przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy szczegotowo zapoznac si¢ z mapa
zagospodarowania terenu, na ktérym prowadzona bedzie inwestycja, w szczegolno$ci zwracajac
uwage na widniejace na niej urzadzenia podziemne i linie naziemne. Po przeanalizowaniu mapy
nalezy bezwzglednie sprawdzi¢ wizualnie caty teren przysztych robot ziemnych. W przypadkach
watpliwych nalezy wykona¢ rgczne odkrywki. W przypadku ujawnienia kolizji istniejgcego
uzbrojenia z projektowanym obiektem, dang instalacje nalezy zabezpieczy¢ lub przetozy¢ w
porozumieniu i1 za zgodg wlasciciela danej sieci.

- w przypadku odkrycia w czasie prowadzonych robdt ziemnych jakichkolwiek urzadzen
podziemnych nie ujetych w dokumentacji technicznej, prace nalezy przerwaé do czasu ustalenia
pochodzenia tych urzadzen, z jednoczesnym ustaleniem czy mozliwe jest dalsze bezpieczne
prowadzenie robot.



- w przypadku stwierdzenia w gruncie niewypalow lub innych niezidentyfikowanych obiektow
militarnych lub archeologicznych, nalezy bezzwtocznie przerwac roboty, ewakuowac ludzi,
zabezpieczy¢ teren 1 powiadomi¢ wlasciwe stuzby,

- prowadzac roboty w poblizu sieci lub obiektéw podziemnych nalezy zachowac¢ bezpieczng
odlegto$¢ w poziomie i pionie zalezng od rodzaju sieci.

- uzywane w trakcie prowadzenia robot ziemnych materialty do zabezpieczenia wykopow winny
posiada¢ odpowiednia jakos$¢ potwierdzong stosownymi dokumentami, natomiast same wykopy
nalezy wygrodzi¢ i oznakowac tablicami ostrzegawczymi.

- w czasie roztadunku materialéw budowlanych (krawezniki betonowe, kostka betonowa, plyty
azurowe) nalezy liczy¢ si¢ z zagrozeniem urwania si¢ zawiesia. Celem uniknigcia niebezpiecznego
zagrozenia jakim jest urwanie zawiesia lub haka, nalezy bezwzgl¢dnie stosowa¢ atestowane i
sprawdzone elementy mocujace. Obstuga w trakcie przenoszenia materiatow powinna znajdowac
si¢ poza zasi¢giem pola pracy dzwigu.

* montaz i demontaz znakow drogowych :
Operacja montazu czy demontazu znakow drogowych przy czynnej drodze jest czynnoscia
mebezplecznq 1 wymaga zachowania czujnosci i ogramczonego zaufania do poruszaj a}cych si¢ po
niej pojazdow. Prowadzac te prace nalezy liczy¢ sie przede wszystkim z nastepujacymi
zagrozeniami :
- potracenia przez samochod osob ustawiajacych znaki w przypadku nagltego wtargniecia ich na
jezdnig,
- naglego hamowania poruszajacego si¢ pojazdu przed ustawionymi znakami i zarzuceniem
pojazdu w pracujgce na poboczu osoby.

Celem uniknigcia tego typu zagrozen nalezy :
wchodzac na jezdnig sprawdzi¢ czy nie nadjezdza pojazd, ktory moze nie zdazy¢
wyhamowac;
nie wychodzi¢ na jezdni¢ poza obszar wygrodzonego terenu
obserwowac¢ ruch pojazdow na drodze i reagowaé na jego niekontrolowane zachowania
sig.

* wspolpraca pracownikéw obstugujacych ciezki sprzet drogowy jak: koparki, walce,
srodki transportu drogowego.
Pracujacy sprzet drogowy stwarza zagrozenia najechania na pracownikow wykonujacych prace w
jego poblizu. Nalezy poinstruowac pracownikéw 1 zwrdcic szczegdlng uwage pracownikom
obstugujacym poszczegdlne sprzety budowlane na mozliwo$¢ nieprzewidzianego wtargnigcia w
zasigg maszyny.

5. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow przed przystapieniem do
realizacji robot.

Do pracy przy tego typu robotach moga by¢ dopuszczeni jedynie pracownicy posiadajacy
wymagane szkolenie bhp podstawowe i okresowe.

Instruktaz stanowiskowy przed przystapieniem do prowadzenia tego typu prac winien si¢ odby¢ na
miejscu wyznaczonej pracy i obejmowac informacje z zakresu :

* kolejnosci wykonywanych prac,
* wystepujacych zagrozen podczas realizacji tego zadania budowlanego,
» zasad postepowania w przypadku wystapienia zagrozenia zdrowia lub zycia pracownika,



* rodzaju i konieczno$ci stosowania srodkéw ochrony indywidualnej winien przekaza¢
pracownikom ustnie kierownik budowy lub majster nadzorujacy te prace.

6. Srodki organizacyjne i techniczne zapobiegajace niebezpieczefistwom
wynikajacym z wykonania robot budowlanych.

PRZYCZYNY ORGANIZACYJNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

Jednym z najwazniejszych srodkoéw organizacyjnych majacy bezposredni wptyw na
bezpieczenstwo prac na budowie jest sprawowanie bezposredniego nadzoru nad wykonywanymi
operacjami budowlanymi przez kierownika budowy lub majstra. Do przyczyn organizacyjnych
powstawania wypadkow przy pracy mozemy zaliczy¢ :

* niewlasciwg organizacj¢ pracy, a w tym :
- nieprawidtowy podziat pracy lub rozplanowanie zadan,
- nieprawidlowe polecenia przetozonych,
- brak nadzoru,
- brak znajomosci postugiwania si¢ czynnikiem materialnym,
- tolerowanie przez nadzor odstgpstw od zasad bezpiecznej pracy,
- brak lub niewtasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i ergonomii,
- dopuszczenie do pracy pracownikow z przeciwwskazaniami lub bez aktualnych badan
lekarskich,
* niewlasciwa organizacja stanowiska pracy :
- niewlasciwe usytuowanie urzadzen stanowiska pracy,
- nicodpowiednie doj$cia i przejscia,
- brak $rodkéw ochrony indywidualnej lub niewtasciwy ich dobor.

PRZYCZYNY TECHNICZNE POWSTAWANIA WYPADKOW PRZY PRACY

niewlasciwy stan techniczny czynnika materialnego, w tym :

- wady konstrukcyjne czynnika materialnego,

- niewlasciwa statecznos$¢ czynnika materialnego,

- brak lub niewtasciwe oprzyrzadowanie zabezpieczajace,

- brak srodkéw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobor,

- brak lub niewlasciwa sygnalizacja zagrozen,

- niewlasciwe zabezpieczenie czynnika materialnego w czasie transportu, jego konserwacji lub
napraw;

niewtasciwa budowa czynnika materialnego, w tym :

- zastosowanie do budowy czynnika materialnego materiatow zastepczych,

- niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych btedy w obliczeniach
teoretycznych

niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego, w tym :
- nadmierna eksploatacja czynnika materialnego,

- niedostateczna konserwacja czynnika materialnego,

- niewlasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego,

wady materialowe czynnika materialnego :
- ukryte wady czynnika materialnego.



Osoba kierujaca pracownikami jest obowigzana :

- organizowac stanowiska pracy zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i zasadami
bezpieczenstwa i higieny pracy,

- dba¢ o sprawnos¢ srodkow ochrony indywidualnej oraz ich stosowanie zgodnie z
przeznaczeniem;

- organizowac, przygotowywac 1 prowadzi¢ prace uwzgledniajace niezbedne zabezpieczenie
indywidualne 1 zbiorowe pracownikOw zabezpieczajace ich przed wypadkami w pracy,
chorobami zawodowymi 1 innymi zagrozeniami zwigzanymi z warunkami §rodowiska pracy,

- dba¢ o bezpieczny 1 higieniczny stan pomieszczen pracy oraz wyposazenia technicznego.

Na podstawie :

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu rob6ot na danym stanowisku

pracy,

- wykazu prac szczegolnie niebezpiecznych,

- okreslenia podstawowych wymagan bhp przy wykonywaniu prac szczegolnie niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych przez co najmniej dwie osoby wykazu prac

wymagajacych szczegodlnej sprawnosci psychofizycznej
Kierownik budowy powinien podja¢ stosowne $rodki profilaktyczne majace na celu :

- zapewnienie wlasciwej organizacji pracy zbiorowej i indywidualnej na stanowiskach pracy,
zabezpieczajgc pracownikow przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow
szkodliwych 1 ucigzliwych,

- likwidacje zagrozen dla zdrowia i1 zycia pracownikow gltéwnie poprzez stosowanie bezpiecznej
technologii, materiatow i substancji nie powodujacych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezposredniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikdéw osoba
kierujgca pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac i podj¢cia dziatan w
celu usunigcia tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w §rodki ochrony indywidualnej
oraz odziez i obuwie robocze zgodnie z przyj¢tymi tabelami norm przydziatu srodkdw ochrony
indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego opracowana przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikow tych
srodkow powinny zapewni¢ wystarczajaca ochrong przed wystepujacymi zagrozeniami, np.
upadek z wysokosci, uszkodzenie glowy, twarzy, wzroku czy shuchu.

Kierownik budowy obowigzany jest informowaé pracownikéw o sposobach postugiwania si¢ tymi
srodkami.

7. Ustalenia koncowe

Przed przystapieniem do robot wykonawca powinien sporzadzi¢ projekt organizacji ruchu na czas
robot. Miejsca prowadzenia robot budowlanych nalezy oznakowac¢ zgodnie z opracowanym 1
zatwierdzonym projektem organizacji ruchu na czas prowadzenia robot w pasie

drogowym.

WYKONAWCA ROBOT BUDOWLANYCH MA OBOWIAZEK SPORZADZIC PLAN
BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA.
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