OPIS TECHNICZNY


INWESTOR:						GMINA   ZAGRODNO
							Zagrodno  52
							59 – 516 Zagrodno

OBIEKT:		Modernizacja  drogi dojazdowej do gruntów rolnych w Modlikowice

ADRES:						Modlikowice dz. 294 , 413

STADIUM:			Projekt budowlany - wykonawczy

BRANŻA:						Drogowa



1. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1.1. Umowa z Zamawiającym.

1.2. Mapa otrzymana od Zamawiającego.

1.3. Ustawa z dnia 07.07.1994 r. Prawo budowlane.

1.4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania 
i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno – użytkowego.

1.5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2.03.1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.

1.6. Wizja lokalna.

1.7. Uzgodnienia branżowe.

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA.

2.1. Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany - wykonawczy modernizacji  drogi gminnej w miejscowości Modlikowice  gmina Zagrodno działki nr 294 , 413 – działki na której przebiega droga są własnością gminy Zagrodno

2.2. Zakres opracowania obejmuje budowę nowej konstrukcji drogi , włączenie drogi gminnej do drogi gminnej gminy Zagrodno. Całość zamknięta jest w granicach działek będących własnością gminy 

3. STAN ISTNIEJĄCY.

3.1. Teren objęty opracowaniem położony jest w miejscowości Modlikowice gmina Zagrodno  Nawierzchnia drogi gruntowa , korpus drogi posiada odwodnienie w części  rowami które są w znacznym ( 80% )  stopniu zamulone oraz odprowadzeniem wód na pobocze drogi . Przepusty pod zjazdami zamulone . W ciągu drogi istnieją wykonane   prowizoryczne odprowadzenia wód  opadowych z pól przyległych do drogi  - wskazuje to , że w miejscach tych   należy rozważyć zaprojektowanie  przepustów . Dokonane odkrywki wskazują też ,że droga była utwardzana materiałem kamiennym w zależności od potrzeb . 

3.2. Występuje uzbrojenie w sieci:
 Brak

4. STAN PROJEKTOWANY.


4.1. Projektuje się wykonanie:
Nawierzchni  jezdni z masy betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa kamiennego i warstwy odcinającej żwirowej

4.2. Parametry obiektu:
Istniejący   w terenie pas drogowy  pozwala na wykonanie drogi o szerokości  od 4,7 m do 5,4 m  w tym zaprojektowano nawierzchnię o stałej szerokości 3,2 m oraz utwardzonymi materiałem kamiennym poboczami z przeznaczeniem do wymijania się pojazdów . Ze względu na roboty ziemne i konstrukcję drogi  została ona podzielona na trzy odcinki 
Odcinek A – B  od km  0 + 000 do km 0 + 400 =    400 mb./  1280,0 m2 nawierzchni
Odcinek B - C   od km  0 + 400 do km 0 + 524 =    124 mb/     396,8 m 2  nawierzchni
Odcinek C – D  od km  0 + 524 do km 0 + 978,5 =  454,5 mb/  1454,4 m 2 nawierzchni
Razem długość projektowanej  przebudowy  drogi  wynosi  - 978,5  mb – nawierzchnia warstwa górna 3131,2 m2
Kilometraż drogi dla celów projektu nie pokrywa się z faktycznym kilometrażem drogi - został  on przyjęty dla potrzeb projektu tak by początek modernizacji znajdował się w km. 0 + 000

4.3.    Przebieg drogi i  jej  lokalizacja została pokazana na planie sytuacyjnym . 
Niweleta  drogi zasadniczo pozostanie na obecnym poziomie z minimalnym jej wyrównaniem i wyprofilowaniem 


5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI.


5.1. Przyjęto konstrukcję drogi  dla kategorii ruchu KR1.

Odcinek A-B

- warstwa  ścieralna  z betonu asfaltowego AC11S grubości  4 cm.
- skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,5 kg/m2
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 5 cm.
- warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 
  grubości 25 cm.
- warstwa odsączająca  żwirowa  grubości 10 cm 
- korytowanie pod konstrukcję jezdną na głębokość 30 cm



Odcinek B-C

- warstwa  ścieralna  z betonu asfaltowego AC11S grubości  4 cm.
- skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,5 kg/m2
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 5 cm.
- warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 
  grubości 15 cm.

Odcinek C-D

- warstwa  ścieralna  z betonu asfaltowego AC11S grubości  4 cm.
- skropienie emulsją asfaltową w ilości 0,5 kg/m2
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC16W grubości 5 cm.
- warstwa podbudowy z kruszywa kamiennego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie 
  grubości 25 cm.
- warstwa odsączająca  żwirowa  grubości 10 cm 
- korytowanie pod konstrukcję jezdną na głębokość 35 cm



5.2. Włączenie do drogi gminnej o nawierzchni gruntowej
	- na łączeniu nawierzchni bitumicznej z nawierzchnią gruntową należy ułożyć  krawężnik betonowy  15x30 na leżąco ( najazdowo ) – krawężnik  winien być ułożony  na ławie betonowej  B-15 szczegół przedstawia  rys nr  8  Należy też na nawierzchni gruntowej na długości 10 m i szerokości 4,80 m  i grubości 15 cm po zawałowaniu utwardzić ją materiałem kamiennym 0/31,5 . Niweleta utwardzenia wyrównana do ułożonego krawężnika a co za tym idzie należy wykonać korytowanie na tym odcinku drogi .

5.3      Włączenie nowo wykonanej nawierzchni z istniejącą w ciągu  drogi w km 0 + 000
Styki z istniejącą nawierzchnią bitumiczną:
- na całej szerokości istniejącą nawierzchnię  należy  rozebrać (sfrezować) na głębokość . 4 cm i szerokości 0,50 m;
- oczyścić i skropić emulsją asfaltową szybko - rozpadową;
- ułożyć warstwę ścieralną z betonu asfaltowego AC11S grub. 4 cm;
- styk nowej nawierzchni bitumicznej z istniejącą nawierzchnię należy   uszczelnić 
masą zalewową na gorąco trwale plastyczną lub taśmą bitumiczną samoprzylepną 
na gorąco;

5.3. Przyjęto dla podbudowy:

- wartość modułu wtórnego E2 ≥ 100 MPa
- wskaźnik zagęszczenia Is ≥ 1,00

Sprawdzenie przyjętych grubości nawierzchni

W oparciu o Wytyczne projektowania dróg klasy VI i VII technicznej WPD- dla 
          obciążenia ruchem  KR-1 i nośności podłoża G-3 ( piaski gliniaste ) przyjęto grubość 
          zastępczą Hz = 40 cm

          H = ( 4 + 5 ) x 2 + 25 x 1,4 = 18 + 35 = 53 cm 
          H > Hz  53 > 40 cm

          Sprawdzenie mrozoodporności 

          Hp = 0,9
          Hm 40 x 0,9 = 36 cm
          H > Hm


	Wszystkie grubości warstw mierzone po zagęszczeniu – zaprojektowane warstwy 
	odpowiadają założeniom



6. ODWODNIENIE.

6.1. [bookmark: _GoBack]Odwodnienie nawierzchni odbywać się będzie powierzchniowo poprzez układ spadków podłużnych i pochyleń poprzecznych ze skierowaniem wody opadowej do rowu przydrożnego  oraz częściowo  w istniejący teren .Celem odprowadzenia wód opadowych i roztopowych zbierających się w najniżej położonych miejscach pól uprawnych przy drodze zaprojektowano 2 przepusty o średnicy 40 i 50 cm stanowiący przedłużenie  ciągów drenarskich. W km 0 + 532,5 ( km liczony w osi drogi ) ze względu na stan techniczny zaprojektowano wymianę istniejącego przepustu o średnicy 40 cm na przepust o średnicy 50 cm. z ściankami czołowymi . Na wlotach  i wylotach  z przepustów należy skarpy rowu oraz dno umocnić płytami ażurowymi na długości po 1,0 m W km 0 + 493 .wjazd na pole należy wymienić istniejący przepust o średnicy 40 cm 

 6.2 Należy przeprowadzać badania stopnia zagęszczenia gruntu przed wykonaniem warstwy
        odsączającej oraz po wykonaniu podbudowy . Badaniom zagęszczenia podlegają także 
        pobocza ze względu na charakter swojej funkcji . Badania zagęszczenia przeprowadzić
        należy raz na 100mb. drogi oraz na przepustach . Wskaźnik zagęszczenia 1,00 

7. URZĄDZENIA OBCE.


7.1. Nie przewiduje się przebudowy istniejących ogrodzeń  posesji.


8.     POBOCZA.

8.1. 	Przewiduje się wzmocnienie poboczy przy użyciu materiałów kamiennych ze względu na fakt , że spełniać one będą rolę nawierzchni przy wymijaniu się pojazdów  - (szerokość istniejącego pasa drogowego nie pozwala na wykonanie mijanek )  grubość uzupełnienia ( wzmocnienia pobocza ) winna wynosić  15 cm a wskaźnik zagęszczenia Is> 1,0  




9. ORGANIZACJA RUCHU.

9.1. Projekt organizacji ruchu docelowego nie ulega zmianie 
9.2. Projekt organizacji ruchu tymczasowego na czas trwania robót jest do sporządzenia przez wybranego wykonawcę, stosownie do jego potrzeb i możliwości realizacji zadania . Projekt podlega zaopiniowania przez Wójta Gminy i wydaniu decyzji przez Starostę Powiatu Złotoryjskiego



10.  WYTYCZNE ORGANIZACJI ROBÓT.


10.1. Projektuje się organizację budowy w sposób nie odbiegający od przeciętnych warunków organizacyjno-technicznych dla robót inżynieryjnych: 
· prowadzone roboty należy oznakować zgodnie z obowiązującymi zasadami, 
· wykonawca robót jest odpowiedzialny za zabezpieczenie robót zgodnie  z obowiązującymi przepisami BHP;

10.2. Przed rozpoczęciem robót, zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury 
w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, Kierownik budowy sporządza plan BiOZ, zawierający:

a) część opisową, która zawiera:
· zakres robót,
· zagrożenia,
· oznakowanie miejsca prowadzonych robót,
· realizację robót szczególnie niebezpiecznych,
· miejsca przechowywania dokumentów budowy.

b) część rysunkową.

10.3. Informacja do planu BiOZ stanowi oddzielne opracowanie.   
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