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OSWIADCZENIE PROJEKTANTA

TEMAT:

MODERNIZACJA ODCINKA DROGI TRANSPORTU
ROLNEGO W STRZYBNIKU, DROGA W AWOZ - TRAFO

BRANZA BUDOWLANA

LOKALIZACJA:

Droga transportu rolnego w Strzybniku, gmina Rudnik
e dz.nr 166, 167.

INWESTOR:

Gmina Rudnik
ul. Kozielska 1, 47-411 Rudnik

Podstawa Prawna :

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r Prawo budowlane (Dz.U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016)
z pOzniejszymi zmianami art. 20 ust. 4 (Dz.U. nr 93 poz. 888 z 2004 r.)

PROJEKTANT: mgr in z. Roland Kalus

Zamieszkaly w Raciborzu przy ul. Cegielnianej 39 posiadajgcy uprawnienia do projektowania
i kierowania robotami budowlanymi w specjalnosci konstrukcyjno - budowlanej bez ograniczen
0 numerze 663/01 i jest cztonkiem Slaskiej Izby Inzynieréw o numerze ewidencyjnym
SLK/BO/3257/02, odwiadcza:

Projekt zostat sporz gdzony zgodnie z obowi gzujgcymi przepisami oraz zasadami
wiedzy technicznej i sztuki budowlanej.




WOJEWODA SLASKI Katowice 17 grudnia 2001 r.
_AGIL4/A7/7181/668/01

DECYZJA 663/01
Na podstawie art. 13 i 14 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U.Nr
106 z 2000 r. poz. 1126), i § 9 ust.1 rozporzadzenia M.G.P. i B. z dnia 30.12.1994 r. w sprawie
samodzielnych finkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 8, poz.38 z 1995 r. ), w zwigzku z
art. 104 § 1 i 8 Kpa (tekst jednolity Dz.U. Nr 98 z 2000 r. poz. 1071), po rozpatrzeniu wniosku Pana
Rolanda Kalus na podstawie dokumentéw stwierdzajacych wymagane wyksztalcenie oraz praktyke
zawodowsg oraz na podstawie pozytywnej oceny z egzaminu na uprawnienia budowlane zlozonego
przed Komisjg egzaminacyjng powolans Zarzadzeniem Nr 160/99 z 19 sierpnia 1999r. stwierdza
sie, ze:
Pan inZyuier budownictwa Roland KALU S
ur. dnia 4 paZdziernika 1966 r. w Raciborzu
otrzymuje
UPRAWNIENIA BUDOWLANE
bez ogranicren do projektowania
w specjalnosci: konstrukeyjuno-budowlanej

Uzasadnienie
W zwigzku z potwierdzeniem przez Komisje egzaminacyjng powolang przez Wojewode Sla,skiego
Zarzadzeniem nr 160/99 z 19 sierpnia 1999 r.,posiadania przez Pana inz. Rolanda Kalus
wymaganego prawem wyksztalcenia na Wydziale Budownictwa na kierunku budownictwo w
zakresie: Konstrukcji Budowlanych i Inzynierskich oraz praktyki zawodowej koniecznej do
uzyskania uprawnieri budowlanych w w/w specjalnosci i po uzyskaniu pozytywnego wyniku
egzaminu na uprawnienia budowlane, orzeczono jak w sentencji.
Od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Gléwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego 00-926
Warszawa ul. Krucza 88/42, za poérednictwem Wojewody Slaskiego w terminie 14 dni od daty
otrzymania decyzji.

1. Pan Roland Kalus A
ul Cegiclniana 39 , 47400 Racibérz |3/
2. Gl6wny Inspektor -

Nadzoru Budowlanego

) 7. ‘z_.; rfutnt 71
ul. Krucza 38/42, S TTAERGOR WYDTALY ARCEITTURY
00-926 Warszawa § Pollyid Pealonoing)
3. a/a
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

SLK-7HP-DXD-54W *

Pan Roland Kalus o numerze ewidencyjnym SLK/BO/3257/02

adres zamieszkania ul. Cegielniana 39, 47-400 Racibdrz

jest cztonkiem Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne do dnia 2018-02-28.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-02-20 roku przez:

Franciszek Buszka, Przewodniczacy Rady Slaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 wrzesnia 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci

elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu s
réwnowazne pod wzgledem skutkéw prawnych dokumentom opatrzonym podpisami wtasnorecznymi.)

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa.




Opis techniczny do projektu modernizacji drogi tran sportu rolnego
w Strzybniku, droga W awoz — Trafo

Podstawa opracowania.

1.1. Umowa na wykonanie niniejszej dokumentacji projektowej udzielone przez Gmine
Rudnik, z siedzibg przy ul. Kozielskiej 1 w Rudniku dla firmy PN-PROJEKT Piotr Nowak
z siedzibg w Raciborzu przy ul. Wegierskiej 11.

1.2. Mapa zasadnicza sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000 pozyskana z powiatowego
zasobu geodezyjnego.

1.3. Pomiary geometryczne i wysokosciowe — uzupetniajgce w terenie.

1.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 1999 r. Nr 43, poz. 430).

1.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslania
metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow rob6t budowlanych okreslonych
w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2004 r. Nr 130 poz.1398).

1.6. Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatbw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2003
r., Nr 220, poz. 2181).

Zakres opracowania.

Modernizacja wewnetrznej drogi gminnej w dwéch odcinkach, bedacej drogg transportu rolne-
go, jest zlokalizowana na terenie Gminy Rudnik, na nastepujacych dziatkach:

» Obreb Strzybnik: 166, 167.

Caltos¢ zadania, zlokalizowana jest na terenie dziatek drogowych — transportu rolnego.
Odcinek nr 1 o diugosci 167,80 mb zlokalizowany jest w wawozie na dziatce nr 166, a odcinek
nr 2 o dlugosci 610,30 mb na dzialce nr 167.

Przebieg (modernizowanych-remontowanych) drég — nawierzchni drogowych, przedstawiono
narys. nr 2 - Plan zagospodarowania terenu - geometria.

Zarzadcg drogi gminnej jest Wéjt Gminy Rudnik, z siedzibg w Rudniku przy ul. Kozielskiej 1.

Opis stanu istniej acego.

3.1. Jezdnia drogi gminnej.

Na dtugosci projektowanej modernizacji istniejgce odcinki drog posiadajg istniejace
utwardzenie:
» plytami drogowymi betonowymi na odcinkach podjazdowych o duzym nachyleniu

o szerokosci 3,0 m,




» kruszywem famanym pochodzenia naturalnego na odcinkach ptaskich oraz matym
i Srednim nachyleniu o szerokosci 3,5 — 2,5 m.

Stan nawierzchni ocenia sie jako zty, z licznymi deformacjami .

3.2. Chodniki
Przy modernizowanej jezdni nie zlokalizowano chodnikéw dla ruchu pieszego.

3.3. Pobocze.
Przy drodze zlokalizowano pobocza ziemne, porosniete trawg. Na odcinkach w wawozie
zinwentaryzowano istniejgce wzmocnienia skarp ptytami betonowymi, ktére nalezy bez-
wzglednie odtworzyé.

3.4. Odwodnienie.
Odwaodnienie jezdni nastepuje powierzchniowo w kierunku prawej krawedzi jezdni. Na
odcinku nr 1 w dolnej czesci zinwentaryzowano istniejgce otwarte koryto betonowe od-
prowadzajgce wody opadowe z przylegtych terendw do istniejgcego systemu kanalizaciji
deszczowej.

3.5. Zjazdy publiczne i indywidualne.

Na odcinkach objetych opracowaniem znajdujg sie istniejgce nieutwardzone zjazdy do

posesji i na pola rolne. Zjazdy do posesji zostang zachowane bez zmian.

Stan projektowany.

Przy projektowaniu remontu wykorzystano tylko i wylgcznie istniejgce przebiegi i geometrie
drég transportu rolnego.

Przed rozpoczeciem rob6t budowlanych nalezy dokonaé wytyczenia w terenie zgodnie z pla-

nem zagospodarowania terenu — rys. nr 2.

Istniejgce konstrukcje drogowe na odcinkach 1 i fragmencie w wawozie odcinka nr 2 bedg wy-
magaty wymiany, a w pozostatej czesci zostang po oczyszczeniu i uzupetnieniu kruszywem

zachowane jako podkiad pod warstwy bitumiczne (odcinek nr 2).

Po wykonaniu robot rozbidrkowych istniejgcej konstrukcji drogowej i odzyskaniu materiatow,
ktére mogg by¢ powtdrnie wykorzystane przez Inwestora, nalezy wykonac przyjete projektem
nasypy korygujgce deformacje i ksztaltujgce przyszty profil drég na najbardziej stromych
odcinkach. Zaprojektowano wykonanie nasypéw z mieszanki istniejgcego pochodzgcego z
rozbidrek gruntu i pozostatosci podbuddw, ktére zostang zastabilizowane cementem klasy
CEM Il 32,5R do osiggniecia Rm=1,5-2,5 MPa.

Po wykonaniu rozbiérek, oczyszczen, korytowan i nasypdéw nalezy przygotowac¢ podioze

gruntowe przez wyprofilowanie i zageszczenie pod catg powierzchnig konstrukcji drogowe;j.

Istniejgce elementy odwodnienia — korytko betonowe, nalezy wymieni¢ na nowe bezpieczne
prefabrykowane scieki betonowe, ktére jak dotychczas bedg podiaczone do istniejgcego sys-

temu odwodnienia. Dotychczas stosowane korytko $ciekowe nalezy bezwzglednie odzyskaé
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celem pozniejszej zabudowy — ostatnie 10 mb nalezy wykona¢ z odzyskanych, bedacych w

najlepszym stanie technicznym korytek.

Istniejgce geometria jezdni na catej dlugosci zakresu zostanie zachowana.
Szerokos$¢ jezdni bedzie sie ksztalttowa¢ w nastepujacy sposob:
* od KM 0+000,00 do KM 099,50 — szerokos¢ jezdni 3,50 m — odcinek nr 1;
* od KM 0+099,50 do KM 167,80 — szerokos¢ jezdni 3,00 m — odcinek nr 1;
* od KM 0+000,00 do KM 610,30 — szerokos¢ jezdni 3,00 m — odcinek nr 2.

Spadki poprzeczne jezdni o standardowej wartosci 2% zostang uksztattowane jedno-
stronnie zaréwno na odcinkach prostych jak i na tukach poziomych.

Przejscie ze spadkow jednostronnych w zaleznosci od kierunkow tukéw poziomych (nale-
zy bezwzglednie zachowywac¢ spadki do wnetrza tuku kotowego) nalezy wykonywac¢ na
odcinku przejsciowym o dtugosci minimum 20 mb — dotyczy odcinka nr 2. Na odcinku

nr 1 spadki poprzeczne nalezy ksztattowac zgodnie z przekrojami poprzecznymi.

Konstrukcja jezdni.

Konstrukcja jezdni na odcinku nr 1 od KM 0+000,00 do KM 0+106,70 przedstawia sie na-
stepujgco:

* w-wa Scieralna: beton asfaltowy AC11S D50/70 grubosci 4 cm ;

» skropienie emulsjg asfaltowg do nawierzchni bitumicznych C 60 B 3 ZM;

* w-wa wigzgca: beton asfaltowy AC16W D50/70 grubosci 8 cm ;

» skropienie emulsjg asfaltowg do nawierzchni bitumicznych C 60 B 3 ZM;

» podbudowa w z kruszywa kamiennego famanego, pochodzenia naturalnego,

stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm grubosci 20 cm;
» stabilizacja istniejgcego i uzupetnionego gruntu cementem 1,5-2,5 Mpa, grubo-

$ci po wyprofilowaniu i zageszczeniu 20-30 cm.

Konstrukcja jezdni na odcinku nr 1 od KM 0+106,70 do KM 0+167,80 przedstawia sie na-
stepujgco:
* plyty betonowe drogowe grubosci 18-20 cm z wypetnieniem spoin zasypka ce-
mentowo-piaskowg 1:4;
» podsypka cementowo-piaskowa 1:4, grubosci 3 cm;
* podbudowa w z kruszywa kamiennego famanego, pochodzenia naturalnego,
stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm grubosci 15 cm;
» stabilizacja istniejgcego i uzupetnionego gruntu cementem 1,5-2,5 Mpa, grubo-

Sci po wyprofilowaniu i zageszczeniu 20 cm.




Konstrukcja jezdni na odcinku nr 2 od KM 0+000,00 do KM 0+080,00 przedstawia sie na-
stepujgco:

» w-wa $cieralna: beton asfaltowy AC11S D50/70 grubosci 4 cm ;

» skropienie emulsjg asfaltowg do nawierzchni bitumicznych C 60 B 3 ZM;

* w-wa wigzaca: beton asfaltowy AC16W D50/70 grubosci 8 cm ;

» skropienie emulsjg asfaltowg do nawierzchni bitumicznych C 60 B 3 ZM;

* podbudowa w z kruszywa kamiennego famanego, pochodzenia naturalnego,

stabilizowanego mechanicznie 0/63 mm grubosci 20 cm;
» stabilizacja istniejgcego i uzupetnionego gruntu cementem 1,5-2,5 Mpa, grubo-

$ci po wyprofilowaniu i zageszczeniu 20-35 cm.

Konstrukcja jezdni na odcinku nr 2 od KM 0+080,00 do KM 0+610,30 przedstawia sie na-
stepujgco:
» w-wa $cieralna: beton asfaltowy AC11S D50/70 grubosci 3 cm ;
» skropienie emulsjg asfaltowg do nawierzchni bitumicznych C 60 B 3 ZM;
* w-wa wigzgca: beton asfaltowy AC16W D50/70 grubosci 5 cm ;
» skropienie emulsjg asfaltowg do nawierzchni bitumicznych C 60 B 3 ZM;
* usredniona do 10 cm grubos¢ uzupetnienia podbudowy z kruszywa kamienne-
go tamanego, pochodzenia naturalnego, stabilizowanego mechanicznie 0/31
mm;
» istniejgca oczyszczona i wyréwnana podbudowa z kruszywa tamanego.
Po wykonaniu rob6t rozbiorkowych istniejacej konstrukcji drogowej (oczyszczenie istniejgcej
podbudowy z kruszywa tamanego z btota i gruntu organicznego) i odzyskaniu materiatéw, kt6-
re moga by¢ powtornie wykorzystane przez Inwestora na ksztattowanie poboczy lub nasypy,
nalezy wykona¢ wstepne wyréwnanie istniejgcej podbudowy, a nastepnie uzupetnienia pod-
budowy z kruszywa kamiennego tamanego frakcji 0/31 mm do parametrow projektowanego
profilu jezdni drogi. Warstwe uzupetniajgca przyjeto o usrednionej grubosci 10 cm po wyprofi-
lowaniu i zageszczeniu.
UWAGA: Przy wykonywaniu wyzej wymienionych prac nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
to, aby nie naruszy¢ lub zniszczy¢ istniejgcej podbudowy. W przeciwnym wypadku, Wyko-

nawca rob6t bedzie zobowigzany do naprawy zniszczen na wlasny koszt.

Wszystkie odcinki podioza pod zaprojektowane konstrukcje jezdni muszg odpowiadaé para-
metrom E, = 100 MPa, gdzie E./E:1< 2,2.

Celem wtasciwego potgczenia projektowanej jezdni z istniejgcymi konstrukcjami drogo-
wymi zaprojektowano wykonanie naciecia pitg mechaniczng wyréwnujgcego krawedz

jezdni. Potaczenie nowej i istniejgcej konstrukcji drogowej nalezy w miare mozliwosci wy-
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kona¢ w sposob schodkowy, z odsadzkami po 25 cm dla kazdej nizej potozonej asfalto-

betonowej warstwy.

Na dlugosci odcinka nr 1 i czesci odcinka nr 2 zaprojektowano odtworzenie czesciowego
okraweznikowania:

» kraweznikami betonowymi 30x15x100 cm — zabudowanymi na tawie z betonu
C-16/20 z oporem, jako wystajgce nad poziom krawedzi jezdni na wysokosé
12 cm;

e kraweznikami betonowymi 22x15x100 — zabudowanymi na tawie z betonu
C-16/20 z oporem, jako najazdowe, zabudowane nad poziom krawedzi jezdni
na wysokos¢ 3-4 cm (zniszczone w wyniku remontu fragmenty nawierzchni
zjazdow nalezy zrekonstruowaé zgodnie z technologig ich istniejgcego wyko-

nania).

Kraweznik betonowy wibroprasowany po utozeniu tawy betonowej nalezy posadowi¢ na
wilgotnym, swiezym i niestezonym betonie.

Pod tawg kraweznika nalezy wykona¢ wyrownanie podtoza poprzez wykonanie podsypki
piaskowej o Sredniej grubosci 5 cm.

Potgczenie kraweznika wystajgcego i najazdowego nalezy zrealizowa¢ z uzyciem kra-
wezhnikéw przejsciowych 30/22x15x100 cm.

Konstrukcje jezdni na poszczegodlnych odcinkach przedstawiono na rysunkach nr 4a i 4b
- Przekroje poprzeczne - konstrukcyjne, a jej przebieg na rysunku nr 2a i 2b - Plan zago-

spodarowania terenu - geometria.

Skarpy i pobocza

Po zakonczeniu rob6t drogowych zwigzanych z nawierzchniami jezdni, na odcinku nr 1
i czesci odcinka nr 2 na dlugosci wawozu, nalezy w wykonac¢ profilowanie skarp.
Projektowane do wykonania skarpy nalezy wykonaé jako umocnione i nieumochione.

Umocnienie skarp o pochyleniu wiekszym niz 1:1,5 nalezy wykona¢ ptytami betonowymi
azurowymi typu krata o wymiarach 60x40x10 cm na podsypce piaskowej. Dodatkowo, w
celu zapewnienia wiekszej trwatosci umocnienia, ptyty nalezy zakotwi¢ do skarpy kotkami
drewnianymi o dtugosci 50 cm i Srednicy minimum 4 cm. Przewiduje sie kotwienie mini-
mum 4 kotkami kazdej ptyty. Umocnienie nalezy realizowac¢ od podstawy skarpy w kierun-
ku korony skarpy w jednym lub 2 rzedach (pas szerokosci 60 lub 120 cm). Umocnienie
skarpy nalezy oprze¢ na zabudowanym krawezniku lub scieku lub nawierzchni z ptyt beto-

nowych drogowych.

Skarpy nieumocnione winny mie¢ pochylenie nie wigksze niz 1:1,5.
Po wykonaniu i wyrbwnaniu skarp nalezy ich powierzchnie doktadnie i rownomiernie prze-

kry¢ warstwg urodzajnego humusu i obsiac trawg celem zadarnienia.
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W pierwszym okresie po wykonaniu i obsianiu skarp nalezy zapewni¢ ich pielegnacje, po-

przez staranne zawatowanie i biezgce podlewanie.

Opcjonalnie, na odcinkach bez okraweznikowania, zaprojektowano wykonanie utwardzen
poboczy z kruszywa tamanego pochodzenia naturalnego lub destruktu z masy asfaltobe-
tonowej frakcji 0/31 mm dla obu materiatow, ktére nalezy wykona¢ po obu stronach jezdni
na szerokosci nie mniejszej niz 50 cm i grubosci 10 cm. O finalnym wykonaniu lub rezy-

gnacji z wykonania utwardzen poboczy bedzie decydowat Inwestor zadania.

5. Urzadzenia obce.

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca winien wykonaé recznie przekopy kontrolne
celem zlokalizowania ewentualnego uzbrojenia terenu w podziemng infrastrukture techniczna.
UWAGA! Nie wyklucza sie istnienia w terenie niewykazanego na mapach uzbrojenia,
ktore nie bylo zgtoszone do inwentaryzacji lub, o ktérym brak informacji

w instytucjach branzowych.
W przypadku natrafienia na uzbrojenie podziemne wykonawca winien je zabezpieczy¢, doko-
na¢ wpisu do dziennika budowy oraz powyzszy fakt zgtosi¢ odpowiedniej instytucji branzo-

wej.

6. Dane informacyjne terenu, obiektu.
Pas drogowy projektowanego remontu potozony jest poza wplywem eksploatacji gorniczej.
Projektowane roboty nie spowodujg zagrozenia dla srodowiska. Wyremontowane elementy
odwodnienia pasa drogowego uregulujg sptyw wod opadowych i stuzy¢ bedg tylko do odpro-
wadzenia wod opadowych z jezdni.
Wykonana przebudowa poprawi bezpieczenstwo oraz ptynnos$é¢ ruchu drogowego. Projekto-

wany obiekt jest nieskomplikowany w konstrukcji i prosty w utrzymaniu.
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INFORMACJA BEZPIECZENSTWA | OCHRONY ZDROWIA

1. Zakres robét dla calego zamierzenia budowlanego.

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna na wykonanie modernizacji wewnetrznej drogi gminnej w
dwaoch odcinkach, bedacej drogq transportu rolnego, Modernizacja jest zlokalizowana na terenie Gminy Rudnik, na
obrebie Strzybnik, na dziatkach nr: 166 i 167.

2. Kolejno$¢ realizacji wykonywanych rob6t.

Zagospodarowanie placu budowy.

Roboty rozbiorkowe.

Roboty ziemne.

Roboty budowlane zwigzane z wykonywaniem kanalizacji.
Roboty budowlane zwigzane z wykonywaniem podbudowy.
Roboty budowlane zwigzane z wykonywaniem nawierzchni.
Roboty wykoriczeniowe i porzadkowe.

Maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy.

3. Elementy zagospodarowania terenu, kibre moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczerstwa i zdrowia ludzi.
Nie wystepuja.
4. Przewidywane zagroZenia wystepujace podczas realizacji rob6t.

Zagospodarowanie placu budowy.
Teren budowy lub robot powinien by¢ w miare potrzeby skutecznie zabezpieczony przed osobami postronnymi. Wyso-
koS¢ ogrodzenia powinna wynosic¢, co najmniej 1,50 m.
Szeroko$¢ ciggu pieszego jednokierunkowego powinna wynosi¢, co najmniej 0,75 m, a dwukierunkowego 1,5 m.
Dla pojazdéw uzywanych w trakcie wykonywania robét budowlanych nalezy wyznaczyé i oznakowaé miejsca postojo-
we na terenie budowy.
Szerokos¢ drég komunikacyjnych na placu budowy lub robét powinna by¢ dostosowana do uzywanych $rodkow trans-
portowych.
Drogi i ciggi piesze na placu budowy powinny by¢ utrzymane we wtasciwym stanie technicznym. Nie wolno na nich
sktadowa¢ materiatow, sprzetu lub innych przedmiotow.
Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okre$lajacego potozenie instalacji i urzadzen podziem-
nych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robét.
Wykonywanie robot w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak:

- elektroenergetyczne,

- gazowe,

- telekomunikacyjne,

- cieptownicze,

- wodociggowe,

- kanalizacyjne,
powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci,w jakiej mogg by¢ one wyko-
nywane od istniejacej sieci i sposobu wykonywania tych robot.
W czasie wykonywania robot ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umiesci¢ napisy ostrzegawcze.
W czasie wykonywania wykopéw w miejscach dostepnych dala osdb niezatrudnionych przy takich robotach, nalezy
wokot wykopow pozostawionych na czas zmroku i nocy ustawi¢ balustrady zaopatrzone w $wiatto ostrzegawcze koloru
czerwonego.
Porecze balustrad powinny znajdowaé sie na wysoko$ci 1,10 m nad terenem i w odlegto$ci nie mniejszej niz 1,00 m od
krawedzi wykopu.
Wykopy o $cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia mogg by¢ wykonywane tylko do gteboko-
§ci 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku, gdy teren przy wykopie nie jest obcigzony w pasie o szeroko$ci rowne;
gtebokosci wykopu.
Wykopy bez umocnien o gteboko$ci wiekszej niz 1,0 m, lecz nie wiekszej od 2,0 m mozna wykonywaé, jezeli pozwalajg
na to wyniki badan gruntu i dokumentacja geologiczno-inzynierska.
Bezpieczne nachylenie scian wykopu powinno by¢ okreslone w dokumentaciji projektowej woéwczas, gdy:
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- roboty ziemne sg w gruncie nawodnionym,

- teren przy skarpie wykopu ma by¢ obcigzony w pasie rbwnym gtebokosci wykopu,
- grunt stanowig ity sktonne do pecznienia,

- wykopu dokonuije sie na terenie osuwiskowym,

- gteboko$¢ wykopu wynosi wigcej niz 4,0 m.

Jezeli wykop osiggnie gteboko$¢ wieksza niz 1,0 m od poziomu terenu, nalezy wykonaé zej$cie (wejécie)do wykopu.
Odlegtos¢ pomiedzy zejsciami (wejsciami) do wykopu nie powinna przekracza¢ 20,0 m.
Nalezy réwniez ustali¢ rodzaje prac, ktore powinny by¢ wykonane przez co najmniej dwie osoby, w celu zapewnienia
asekuracji, ze wzgledu na mozliwo$¢ wystapienia szczegdlnego zagrozenia dla zdrowia lub zycia ludzkiego.
Dotyczy to prac wykonywanych w wykopach i wyrobiskach o gtebokosci wigkszej od 2,0 m.
Sktadowanie urobku, materiatow i wyrob6w jest zabronione:
- w odlegtosci mniejszej niz 0,60 m od krawedzi wykopu, jezeli $ciany wykopu sg obudowane oraz jezeli
obcigzenie urobku jest przewidziane w doborze obudowy,
- w strefie klina naturalnego odtamu gruntu, jezeli Sciany wykopu nie sg obudowane.
Ruch $rodkow transportowych obok wykopdw powinien odbywac sie poza granica klina naturalnego odtamu gruntu.
W czasie wykonywania robot ziemnych, nie powinno dopuszczac sie do tworzenia nawisow gruntu.
Przebywanie osob pomiedzy Sciang wykopu a koparka, nawet w czasie postoju jest zabronione.
Zaktadanie obudowy lub montaz rur w uprzednio wykonanym wykopie o $cianach pionowych i na gtebokosci powyzej
1,0 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia 0sob klatkami ostonowymi lub obudowa prefabrykowana.

Maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy. Zagrozenia wystepujace przy wykonywaniu robot
budowlanych przy uzyciu maszyn i urzadzen technicznych:
- pochwycenie koficzyny gornej lub koficzyny dolnej przez naped (brak petnej ostony napedu),
- potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu robét na placu budowy lub w
miejscu dostepnym dla 0séb postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecznej),
- porazenie pradem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodow zasilajacych urzadzenia mechaniczne
przed uszkodzeniami mechanicznymi).
Maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny byé montowane, eksploatowane i ob-
stugiwane zgodnie z instrukcjq producenta oraz spetnia¢ wymagania okreslone w przepisach dotyczacych systemu
oceny zgodnosci.
Maszyny i urzadzenia techniczne, podlegajace dozorowi technicznemu, mogg by¢ uzywane na terenie budowy tylko
woéwczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajgce do ich eksploatacii.
Wykonawca, uzytkujacy maszyny i inne urzadzenia techniczne, niepodlegajace dozorowi technicznemu, powinien udo-
stepni¢ organom kontroli dokumentacje techniczno-ruchowg lub instrukcje obstugi tych maszyn lub urzadzen.
Operatorzy lub maszynisci maszyn budowlanych, kierowcy wozkdw i innych maszyn o napedzie silnikowym powinni
posiada¢ wymagane kwalifikacje.
Stanowiska pracy operatoréw maszyn lub innych urzadzen technicznych, ktére nie posiadajq kabin, powinny by¢:
- zadaszone i zabezpieczone,
- ostoniete w okresie zimowym.

5. Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do realizacji rob6t szczegélnie niebezpiecznych.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania aktualne instrukcje bezpieczenstwa i
higieny pracy dotyczace:

a. wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkami lub zagrozeniami zdrowia pracownikow,

b. obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

c. postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

d. udzielania pierwszej pomocy.
WyzZej wymienione instrukcje powinny okreslaé czynnosci do wykonywania przed rozpoczeciem danej pracy, zasady
i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynnosci do wykonywania po jej zakofczeniu oraz zasady poste-
powania w sytuacjach awaryjnych stwarzajacych zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw.
Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktorej wykonywania nie posiada wymaganych kwalifikacji lub potrzebnych
umiejetnoéci, a takze dostatecznej znajomosci przepisow oraz zasad BHP.
Bezposredni nadzér nad bezpieczerstwem i higieng pracy na stanowiska pracy sprawujg odpowiednio kierownik budo-
wy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowigzkow.

6. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z wykonywania robét
budowlanych.
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Bezposredni nadzér nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg odpowiednio kierownik bu-
dowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowiazkéw. Nieprzestrzeganie przepiséw bhp
na placu budowy prowadzi do bezpos$rednich zagrozen dla zycia lub zdrowia pracownikéw.

Przyczyny organizacyjne powstania wypadkéw przy pracy:
a. Niewtadciwa ogélna organizacja pracy
- nieprawidtowy podziat pracy lub rozplanowanie zadan;
- niewtasciwe polecenia przetozonych;
- brak nadzoru;
- brak instrukcji postugiwania si¢ czynnikiem materialnym,;
- tolerowanie przez nadzor odstepstw od zasad bezpieczenstwa pracy;
- brak lub niewtasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i ergonomii;
- dopuszczenie do pracy cztowieka z przeciwwskazaniami lub bez badan lekarskich;
b. Niewtasciwa organizacja stanowiska pracy:
- niewfasciwe usytuowanie urzadzen na stanowiskach pracy;
- nieodpowiednie przejscia i dojscia;
- brak $rodkéw ochrony indywidualnej lub niewtasciwy ich dobdr,

Przyczyny techniczne powstawania wypadkéw przy pracy:
a. Niewtasciwy stan czynnika materialnego:
- wady konstrukcyjne czynnika materialnego bedace zrodtem zagrozenia;
- niewfasciwa stateczno$¢ czynnika materialnego;
- brak $rodkdw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobor;
- brak lub niewtasciwa sygnalizacja zagrozen;
- niedostosowanie czynnika materialnego do transportu, konserwacji lub napraw;
b. niewlasciwe wykonanie czynnika materialnego:
- zastosowanie materiatéw zastepczych;
- niedotrzymanie wymaganych parametrow technicznych;
c. wady materiatow czynnika materialnego:
- ukryte wady materiatowe czynnika materialnego;
d. niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego:
- nadmierna eksploatacja czynnika materialnego;
- niedostateczna konserwacja czynnika materialnego;
- niewtasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego.

Osoba kierujaca pracownikami jest obowigzana:

- organizowac stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczenstwa i higieny pracy;

- dbac o sprawno$¢ $rodkdw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem;

- organizowa¢, przygotowywaC i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac zabezpieczenie pracownikow przed
wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi chorobami zwigzanymi z warunkami Srodowiska
pracy;

- dbac o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia technicznego, a takze 0
sprawnos¢ Srodkow ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie z przeznaczeniem.

Na podstawie:

- oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu rob6t na danym stanowisku pracy,

- wykazu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- okreslenie podstawowych wymagan BHP przy wykonywaniu prac szczegdlnie niebezpiecznych,

- wykazu prac wykonywanych, przez co najmniej dwie osoby,

- wykazu prac wymagajacych szczegdinej sprawnosci psychofizycznej,

Kierownik budowy powinien podja¢ stosowne srodki profilaktyczne majace na celu:
- zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposdb zabezpieczajacy pracownikéw przed zagrozeniami
wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikow szkodliwych i ucigzliwych;
- zapewni¢ likwidacje zagrozenia dla zdrowia i zycia pracownikdéw gtownie przez zastosowanie technologii,
materiatow i substanciji nie powodujacych takich zagrozen.
W razie stwierdzenia bezpo$redniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikdéw osoba kierujaca pracownikami
obowigzana jest do niezwlocznego wstrzymania prac i podjecia dziatan w celu usunigcia tego zagrozenia.
Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by wyposazeni w S$rodki ochrony indywidualnej oraz odziez
i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy i obuwia roboczego
opracowang przez pracodawce.
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Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczeristwa uzytkownikow tych $rodkéw powinny za-
pewnia¢ wystarczajaca ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami (np. upadek z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twa-
rzy, wzroku, stuchu).

Kierownik budowy obowigzany jest informowa¢ pracownikéw o sposobach postugiwania si¢ tymi $rodkami.
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Przepisy zwigzane.

Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks Pracy (t.j. Dz.U. z 1998r. Nr 21 poz. 94 z pézn. zm.).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2000r. Nr 106 poz. 1126 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000r. o dozorze technicznym (Dz. U. Nr 122 poz. 1321 z pézn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy
planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegdtowego zakresu robdt budowlanych, stwarzajacych
zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz. U. Nr 151 poz. 1256).

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczegolnych zasad
szkolenia w dziedzinie bezpieczenistwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 62 poz. 285).

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajéow prac
wymagajacych szczegolnej sprawnosci psychofizycznej (Dz. U. Nr 62 poz. 287).

Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajow prac, ktdre
powinny by¢ wykonywane, przez co najmniej dwie osoby (Dz. U. Nr 62 poz. 288).

Rozporzadzenie Ministra Pracy i polityki Socjalnej z dnia 29 maja 1996 r. w sprawie uprawnien
rzeczoznawcodw do spraw bezpieczenistwa i higieny pracy, zasad opiniowania projektdw budowlanych, w
ktérych przewiduje sie¢ pomieszczenia pracy oraz trybu powotywania cztonkéw Komisji Kwalifikacyjnej do
Oceny Kandydatow na Rzeczoznawcdw (Dz. U. Nr 62 poz. 290).

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie profilaktycznych positkow i napojow (Dz. U.
Nr 60 poz. 278).

Rozporzadzenie ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdlnych przepiséw
bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 poz. 844 z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych, budowlanych i drogowych
(Dz. U. Nr 118 poz. 1263).

Rozporzadzenie rady ministréw z dnia 16 lipca 2002r. w sprawie rodzajow urzadzen technicznych do robét
ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 120 poz. 1021).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
podczas wykonywania robét budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401).
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