OPIS TECHNICZNY

do projektu architektoniczno — budowlanego na modernizacje ulicy Gérnej w
Brzeznicy

1. Podstawa opracowania:

- Umowa nr/R/.7013.0002.2012 z dnia 12.04.2012r. z Gming Rudnik , ul. Kozielska 1 , 47-411 Rudnik
- zaktualizowana mapa zasadnicza sytuacyjno — wysokosciowa w skali 1:1000 wraz z wypisami
wiascicieli dziatek

- pomiary uzupetniajgce w terenie

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr43 z
1999r. , poz. 430)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okreslenia metod i podstaw
sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego , obliczania planowanych kosztéw prac projektowych oraz
planowanych kosztow robét budowlanych okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. nr
130 z 2004r. , poz. 1938)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegétowych warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatdéw drogowych oraz urzgdzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 z 2003r. , poz. 2181)

- Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych czes¢ |, Il i [ll wydanie Centralne Biuro Projektowo-
Budowlane Drég i Mostow , Warszawa 1979r. i 1982r.

- Polskie i Branzowe Normy w zakresie dotyczgcym niniejszego opracowania

- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Gminy Rudnik dla projektowanej drogi

2. Przeznaczenie i funkcja obiektu :

Projektowana do modernizacji ulica Gérna w Brzeznicy ze wzgledu na cechy funkcjonalne jest
zaliczana do drég gminnych , klasa drogi dojazdowa o symbolu ,D” i jest przeznaczona do obstugi
przylegtego zagospodarowania terenu (tereny zabudowy jednorodzinnej) , zapewniajgc rownoczesnie
pofgczenie z siecig drég powiatowych , wojewddzkich i krajowych.

Przyjete parametry techniczne dostosowane sg do kategorii ruchu KR2 i predkosci projektowej Vp=30
km/h. Przedmiotowa droga posiadac¢ bedzie nastepujace przekroje :

- od km 0+000 — 0+020 — przekréj drogowy , szerokos¢ jezdni 5,0 m

- od km 0+020 — 0+040 — przekréj drogowy , przejscie z szerokosci 5,0 mna 4,0 m

- od km 0+040 — 0+057,60 — przekréj drogowy , szerokosc¢ jezdni 4,0 m

- od km 0+057,60 — 0+72,60 — przekréj drogowy , przejscie z szerokosci 4,0 m na 3,0 m

- od km 0+072,60 — 0+157 — przekréj drogowy , szerokos¢ jezdni 3,0 m

- od km 0+157 — 0+935 — przekréj potuliczny , szerokosé jezdni 3,0 m

- od km 0+935 — 0+950 — przekréj potuliczny , przejscie z szerokosci 3,0 m na4,0 m

- od km 0+950 — 1+040 — przekréj potuliczny , szeroko$¢ jezdni 4,0 — 4,50 m

- od km 1+040 — 1+055 — przekroéj potuliczny , przejscie z szerokosci 4,0 m na 3,0 m



- od km 1+055 — 1+242,50 — przekréj drogowy , szerokosc¢ jezdni 3,0 m
Pobocze obustronne 2 x 0,50m. Przy projektowaniu wykorzystano istniejgcy pas drogowy.
Uktad konstrukcyjny :

Przebieg projektowanej drogi przedstawiono na planie zagospodarowania terenu w skali 1:500 ,
natomiast usytuowanie wysokosciowe na profilu podtuznym w skali 1:100/1000. Poczagtek
projektowanej drogi km 0+000 znajduje sie na krawedzi jezdni drogi powiatowej nr 3500S , natomiast
koniec opracowania w km 1+242,50 na poczgtku mostu nad rowem K2 (Potok Brzeznicki).

Zakres rzeczowy obejmuje:

- wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego od km 0+000 do km 1+242,50
- zjazdy indywidualne do posesji z masy bitumicznej

- regulacja wysokosciowa istniejacych wjazddéw z kostki brukowe;j

- krawezniki betonowe wystajgce 15x30 na tawie betonowej z oporem
- umocnienie skarp ptytami azurowymi i kostkg granitowg

- odwodnienie jezdni kanalizacjg deszczowg z rur PCV @315mm

- montaz separatora

- wykonanie studni rewizyjnych @1000mm

- wykonanie studzienek sciekowych @500mm

- utwardzenie poboczy kruszywem tamanym

- pochylenie poprzeczne jezdni jednostronne 2% , a na tukach 5%

Dla przedmiotowej drogi opracowano profil podtuzny stanowigcy podstawe do rozwigzan
wysokosciowych. Niwelete jezdni dostosowano do istniejgcego uksztattowania terenu majgc na
uwadze zjazdy do posesji, zjazdy na drogi boczne , skrzyzowania z innymi drogami. Spadek podtuzny
niwelety wynosi od 0,34-8,67 %.

Dla projektowanej drogi zatozono nastepujgce repery robocze :

Rp nr 1 — H=213,00 — gora szczudta betonowego (czes¢ pionowa) stupa teletechnicznego w km
0+025,50 strona lewa

Rp nr 2 - H=216,95 - gdéra szczudfa betonowego stupa teletechnicznego w km 0+219 strona prawa
Rp nr 3 — H=212,34 — stup teletechniczny w km 0+395,80 po stronie lewej 2,75m od osi jezdni

Rp nr 4 — H=204,06 — gora hydrantu w km 0+714,00 po stronie lewej 2,0 m od osi jezdni

Rp nr 5 - H=200,18 — géra kamienia granicznego w km 0+782 po stronie lewej , 1,60m od osi jezdni

Rp nr 6 — H=193,70 — géra kamienia osnowy geodezyjnej w km 0+920,50 po stronie lewej , 4,10 m od
osi jezdni

Rp nr 7 — H=185,33 — gora hydrantu w km 1+076 po stronie lewej , 3,40m od osi jezdni



Konstrukcje podbudowy i nawierzchni wyznaczono na podstawie zatgcznika nr 4 i 5 Rozporzgdzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznym
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. W wyniku przeprowadzonych badan
geotechnicznych istniejgce podtoze gruntowe zakwalifikowano do grupy nosnosci G3 i G4. W zwigzku
z czym przed wykonaniem nowej konstrukcji drogowej jezdni nalezy doprowadzi¢ podtoze gruntowe do
G1. W tym celu zaprojektowano wykonanie wzmocnienia podtoza gruntowego mieszankg betonowg
popiotowo-zuzlowg BP5,0.

Parametry do ustalenia konstrukcji jezdni :

- kategoria ruchu KR2

- grupa nosnosci podtoza G3 i G4

- warunki wodne dobre

a) Konstrukcja nawierzchni jezdni przedstawia sie nastepujaco :
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grysowego st. | grubosci 5cm
- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego grysowego grubosci 7cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego niesortowanego 0-63mm stablizowanego
mechanicznie grubosci 20 cm
- wzmocnienie podtoza gruntowego mieszankg betonowag popiotowo-zuzlowg BP5,0 grubosci 20
cm

b) Zjazdy do posesiji:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grysowego grubosci 5cm
- podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego niesortowanego 0-63mm stablizowanego
mechanicznie grubosci 15 cm
- na zakonczeniu zjazdéw kraweznik betonowy 15x30 ,na ptask” utozony na tawie betonowej
zwyktej z betonu C-12/15 o wymiarach 40x10

c) Krawezniki :
- krawezniki betonowe wystajgce o wymiarach 15x30 wyniesione 10cm ponad warstwe $cieralng ,
na zjazdach do posesji 4cm , a na przejsciach dla pieszych 2cm utozone na tawie betonowej z
oporem V=0,06m3/mb z betonu klasy C-12/15 , na zjazdach do posesji nalezy zabudowaé
kraweznik najazdowy 15x22 utozony na tawie betonowej z oporem , beton klasy C-12/15

d) Odwodnienie jezdni obejmuje :
- wykonanie kolektora kanalizacji deszczowej z rur PCV @315:
od km 0+212-0+920,50 diugosci 708,50 m
od km 1+026-1+053 dtugosci 27,0 mb
na odprowadzeniu w km 0+920,50 do Potoku Brzeznickiego 39,26m
Na studniach rewizyjnych K2 i K3 zaprojektowano kaskady zewnetrzne z rur PCV @200 zgodnie z
rysunkiem 3a.
Kolektor utozony bedzie na podtozu z piasku grubosci 15cm w wykopie o $cianach pionowych i
umocnionych azurowo. Diugos¢ kolektora wynosi 774,50 mb.
- wykonanie studni rewizyjnych @100 cm w ilosci 23 szt. oraz 1 szt. @120cm z kregdw betonowych
w czesci gornej i murowane w czesci dolnej do wysokosci rury , posadowionych na ptycie dennej
grubosci 25cm i podsypce piaskowej gr. 7cm przykryte ptytg zelbetonowg @120cm w ilosci 23szt.
oraz 1szt. @144cm z wikazem zeliwnym D-400 oraz pierscieniem odcigzajgcym



- wykonanie studzienek sciekowych @500mm w ilosci 19 szt. z osadnikiem bez syfonu z rur
betonowych posadowionych na ptycie dennej gr. 12cm i podsypce piaskowej gr. 7cm przykrytych
wpustem zeliwnym typu ciezkiego wraz z pierécieniem odcigzajgcym i podtrzymujgcym wpust

- wykonanie przykanalikow z rur PCV @160mm tgczgcych studzienki $ciekowe ze studniami
rewizyjnymi w ilosci 31,0m utozone na podfozu z piasku gr. 15cm

Kolektor z rur PCV @315mm i przykanaliki @160mm zasypane zostang piaskiem srednioziarnistym
50cm ponad wierzch rury , pozostatg czesS¢ wykopu nalezy zasypac gruntem rodzimym. Na wylocie
kolektora wykonany zostanie murek czotowy oraz porecz zabezpieczajgca. Skarpe w miejscu
wylotu nalezy zabezpieczy¢ kostkg granitowg o wysokosci 14cm na zaprawie cementowej na catej
jej szerokosci po 1,0m w gére i dot liczac od osi wylotu.

- wykonanie drenazu z rur z tworzyw sztucznych prostych o srednicy 110mm w obsypce zwirowej i
geowtdkninie separacyjnej

- przed wprowadzeniem wody do Potoku Brzeznickiego nalezy zabudowac separator w odlegtosci
10,0m od wylotu (rys. 3a)

Zgodnie z obliczeniami dobrano separator zelbetonowy Coalistor L-CS-BYPASS-W(N)10/100/2,0.
Przeptyw nominalny 10 I/s.

Maksymalny przeptyw hydrauliczny 100l/s.

Pojemnos¢ osadnika 2000l.

Zabudowa separatora polega¢ bedzie na wykonaniu wykopu , petne umocnienie $cian wykopu ,
wykonaniu fundamentu gr. 20cm z betonu C-16/20 , montaz separatora , zasypanie separatora
piaskiem srednioziarnistym.

UWAGA: badania geotechniczne dla celéw rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych nie
stwierdzity wystepowania piezometrycznego poziomu wod gruntowych , jednak przy niekorzystnych
warunkach atmosferycznych (opady deszczu) w wykopie moze pojawi¢ sie woda i dlatego
Wykonawca winien przewidzie¢ pompy do wody.

Skarpy wykopow i nasypow nalezy wyplantowaé oraz zahumusowa¢ warstwg gleby urodzajnej gr.
5cm i obsiaé trawg. Na odcinkach wykazanych w tabeli plantowania i umocnienia , skarpy nalezy
wzmocni¢ ptytami azurowymi 60x40x10 na podsypce piaskowej. Pobocze szerokosci 0,50 m
nalezy utwardzi¢ kruszywem tamanym niesortowanym gr. 10cm (na odcinkach , gdzie nie ma
kraweznika).

4. Urzadzenia zabezpieczajace :

Od km 0+039 — 0+059 — dtugosci 20m oraz od km 0+872 - 0+920 — dtugosci 48m strona lewa nalezy
wykonac bariery ochronne stalowe ocynkowane jednostronne o masie 24kg/mb oraz zakonczenia
barier stalowych 4x4mb.

5. Docelowa organizacja ruchu :

W wyniku projektowanej modernizacji drog zachowana zostanie istniejgca docelowa organizacja ruchu
drogowego. Podczas realizacji zostang jedynie wymienione istniejgce znaki pionowe na nowe o
tarczach w rozmiarze matym. Tarcze winny posiada¢ podwadjne giete krawedzie , a lica tarcz winny byc¢
oklejone folig odblaskowg min. | generaciji.



. Wymogi jakosciowe robét :

Technologia wykonania i odbioru robot zostata opisana w Szczegoétowych Specyfikacjach
Technicznych stanowigcych oddzielne opracowanie do niniejszego projektu.

Roboty budowlane winny by¢ wykonane zgodnie z niniejszg dokumentacjg techniczng ,
obowigzujgcymi normami , wytycznymi i katalogami oraz warunkami specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét.

Uwagi koncowe :

- roboty prowadzone w pasie drogowym nalezy realizowa¢ zgodnie z zasadami pracy w obrebie pasa
drogowego i oznakowanych zgodnie z projektem organizacji ruchu drogowego na czas prowadzenia
robot

- wykonawca podczas prowadzenia robot winien w miare mozliwosci zapewnic staty dojazd do
istniejgcych posesji , konieczne naktady na roboty zwigzane z zapewnieniem statego dojazdu
wykonawca powinien uwzgledni¢ w kosztach budowy i zaliczy¢ w poczet kosztow wlasnych podczas
realizacji inwestycji na etapie sktadania oferty , zadne koszty dodatkowe , ktére wynikng podczas
budowy drogi nie bedg obcigza¢ inwestora ponad umowng wartos¢ kontraktu

- obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie wykonawcy , wyznaczenie w terenie , pomiar kontrolny i
powykonawczy nalezy zleci¢ uprawnionym jednostkom stuzby geodezyjnej

- pas drogowy projektowanej drogi potozony jest poza wplywami eksploatacji gérniczej

- projektowane roboty nie spowodujg zagrozenia dla $srodowiska , po oddaniu drogi do eksploataciji
poprawi sie ptynnosé ruchu drogowego powodujgc zmniejszenie emisji spalin , hatasu , wibracji oraz
zapylenia

- poprzez uregulowanie stosunkéw wodnych , woda z jezdni kierowana bedzie do odprowadzalnikéw i
nie bedg zalewane przylegte posesje

- przedmiotowy obiekt jest nieskomplikowany w swojej konstrukcji i prosty w utrzymaniu

- w obrebie opracowania zlokalizowano istniejgcg sie¢ wodociggowa, linie napowietrzng nN oraz linie
napowietrzng teletechniczng



