1.

OPIS TECHNICZNY
Do projektu budowlano-wykonawczego dla zadania pn.:
»Modernizacja ulicy tgkowej w Poniecicach w KM 0+000,00 do KM 0+329,60”

Podstawa i zakres opracowania.

a) Umowa Nr IR.7013.0001.2011 z dnia 22.06.2011 r. pomiedzy Gming Rudnik z siedzibg
47-411 Rudnik, ul. Kozielska 1 a projektantem indywidualnym Mieczystawem Btajda
zamieszkatym 47-430 Rudy, ul. Kozielska 1a.

b) Mapa zasadnicza do celéw projektowych w skali 1: 1000 obejmujgca zakresem przedmiot
opracowania.

c) Wizja lokalna przeprowadzona w terenie z przedstawicielem Gminy, co do zakresu
opracowania i ustalenia zatozen projektowych.

d) Inwentaryzacja stanu istniejacego i uzupetniajgce pomiary geodezyjne w terenie.

e) Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2003 r. Nr 207 poz.
2016 z pdzniejszymi zmianami).

f) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2003 r. Nr 120 poz. 1133).

g) Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie
(Dz. U. 21999 r. Nr 43 poz. 430).

h) Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 r. Nr 170 poz. 1393).

i) Katalog Powtarzalnych Elementéw Drogowych KPED-1979 i 1982.

Zakres robdt obejmuje opracowanie projektu na modernizacje ulicy tgkowej w miejscowosci
Poniecice.

Poczatek opracowania KM 0+000,00 znajduje sie na krawedzi jezdni drogi gminnej ul. Lesna,
natomiast koniec w KM 0+329,60 ustalono, jako koniec istniejgcej nawierzchni bitumicznej.

Opis stanu istniejacego.

Ulica tagkowa w miejscowosci Poniecice jest drogg gminng i stanowi dojazd do budynkéw
mieszkalnych oraz pdl uprawnych. Zarzadca drogi jest Wéjt Gminy Rudnik.

Istniejgca droga od KM 0+000,00 do KM 0+195,00 posiada nawierzchnie z ptyt zelbetowych
o wymiarach 3,30 x 1,20 m., od KM 0+195,00 do KM 0+234,00 nawierzchnie betonowg i od KM
0+234,00 do KM 0+329,60 nawierzchnie bitumiczng. Wszystkie rodzaje nawierzchni s w bardzo
ztym stanie technicznym, posiadajg liczne nieréwnosci w profilu podtuznym i poprzecznym.
Na odcinku o nawierzchni bitumicznej tworzg sie zastoiska wody.

W KM 0+001,00 znajduje sie istniejgcy przepust pod droga, wykonany z rur betonowych (3300,
ktéry jest zamulony do % wysokosci, co powoduje niewfasciwe odprowadzenie wody z rowu
przydroznego ulicy Lesne;j.

Pobocza na catej dtugosci sg gruntowe i zanizone, szczegdlnie na odcinku od KM 0+000,00 do
KM 0+138,00 gdzie wystepuje duzy spadek podtuzny.

Istniejgce krawezniki betonowe sg zniszczone i zanizone w stosunku do krawedzi jezdni.



Odprowadzenie wéd powierzchniowych od KM 0+000,00 do KM 0+234,00 odbywa sie
powierzchniowo na przylegty teren.

Od KM 0+234,00 do KM 0+329,60 odprowadzenie wody nastepuje wzdtuz prawostronnego
kraweznika do istniejgcej studzienki sciekowej w KM 0+329,60 i dalej do kanalizacji deszczowej

z rur PCV #200. W trakcie wykonywania inwentaryzacji stwierdzono, ze wylot istniejgcego kanatu

@200 w studzience K1 jest niewtasciwie zabudowany (rura wlotowa osadzona jest 0,65 m. wyzej

od wlotu kanatu).

W projektowanym pasie drogowym lub jego sasiedztwie znajdujg sie nastepujgce urzadzenia

obce:

teletechniczna napowietrzna linia stupowa;
linia napowietrzna SN;

linia kablowa nN;

kanalizacja sanitarna;

wodocigg rozdzielczy.

Opis stanu projektowanego.

3.1.

3.2.

Zatozenia ogdlne.

Przyjeto nastepujgce parametry techniczne projektowanej drogi:
droga gminna klasy ,,D” (dojazdowa);

predkos¢ projektowa Vp=30 km/h;

przekréj drogowy;

spadek poprzeczny jezdni jednostronny o wielkosci 2,0%;
kategoria ruchu KR1.

Jezdnia.

Projektuje sie nastepujgce szerokosci jezdni:

od KM 0+000,00 do KM 0+138,00 - szerokos¢ jezdni 4,00 m.;

od KM 0+138,00 do KM 0+153,00 - przejscie z szerokosci 4,00 m. na 3,00 m.;

od KM 0+153,00 do KM 0+223,58 - szerokos¢ jezdni 3,00 m.;

od KM 0+226,58 do KM 0+329,60 - szerokos¢ jezdni 6,00 m.

Spadki poprzeczne jezdni przedstawiono na rysunku nr 5 - Przekroje typowe.

Pobocza od KM 0+000,00 do KM 0+223,00 wynoszg 0,50 m. i bedg utwardzone kruszywem
kamiennym tamanym lub destruktem asfaltowym, grubosci 10 cm. po zageszczeniu.

Konstrukcja podbudowy i nawierzchni przedstawia sie nastepujgco:
Na odcinku od KM 0+000,00 do KM 0+234,00 z wymiang podbudowy:

a)

rozbidrka istniejgcych ptyt zelbetowych i betonu;

warstwa scieralna z betonu asfaltowego grysowego st. | grubosci 4 cm.;

warstwa wigzgca z betonu asfaltowego grysowo-zwirowego st. Il grubosci 4 cm.;
podbudowa z kruszywa tamanego niesortowanego 0-63 mm. grubosci 20 cm.;
warstwa odcinajaca z piasku grubosci 10 cm.;

wzmocnienie podtoza grubos$é warstwy po zageszczeniu 15 cm. mieszankg popiotowo-
zuzlowgq BP-8, np. UTEX.



3.3.

3.4.

b) Na odcinku od KM 0+234,00 do KM 0+329,60 bez wymiany podbudowy:
- frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej sredniej grubosci 3 cm.;
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grysowego st. | grubosci 4 cm.;
- warstwa wyréwnawcza z betonu asfaltowego grysowo-zwirowego st. Il grubosci 2 cm.

Odwodnienie.

W KM 0+001,00 istniejacy przepust z rur betonowych @300 nalezy rozebraé. W miejscu tym,
projektu sie wykonaé nowy przepust z rur PCV@315 (rury grubo$cienne). Ze wzgledu na
nienormatywna gtebokos$¢ posadowienia przepustu, projektuje sie wykonac obetonowanie
przepustu na wysokos¢ 20 cm. ponad wierzch rury i boki na szeroko$s¢ 20 cm. (patrz
szczegdt). Na przepuscie nalezy wykonaé typowe $cianki czotowe z betonu klasy C16/20.

Ze wzgledu na duzy spadek podtuzny niwelety, co powoduje silny sptyw wody opadowe;j
jezdnig, w KM 0+004,00 projektuje sie wykonaé poprzeczne odwodnienie liniowe dtugosci
5,00 m. utozone na fawie betonowej grubosci 20 cm. Zaproponowano zastosowanie systemu
ACODRAIN Multiline V100 z zamknieciem zatrzaskowym Drainlock, zgodnego z normg PN-EN
1433:2005 z ochrong krawedzi ze stali ocynkowanej. Ruszt w poprzeczne mostki ze stali
ocynkowane;j.

Odprowadzenie wody z odwodnienia liniowego nastepowaé bedzie $ciekiem betonowym
dtugosci 4,00 m. utozonym na tawie betonowej, do rowu zlokalizowanego w ciggu ulicy
Lesnej. Wykonanie poprzecznego odwodnienia liniowego zapobiegnie zalewaniu
skrzyzowania ulicy tgkowej z ulicg Lesng wodami opadowymi.

Od KM 0+000,00 do KM 0+234,00 odprowadzenie wéd powierzchniowych z jezdni odbywac
sie bedzie jak dotychczas, tzn. na przylegty teren, zgodnie ze spadkami poprzecznymi jezdni.
Od KM 0+234,00 do KM 0+329,60 woda opadowa odprowadzana bedzie wzdtuz
prawostronnego kraweznika do istniejgcej studzienki sciekowej w KM 0+329,60.

Istniejacy kanat z rur PCV@200 na dtugosci 5,00 m. (od K1 do K2) nalezy zdemontowaé,
a nowe rury PCV@200 utozyé na rzednej zgodnie z projektem (patrz rysunek Nr 3 Profil
podtuzny). Kanat nalezy zasypac piaskiem na wysokos¢ 50 cm. ponad wierzch rury. Pozostaty
przestrzen do wysokosci terenu zasypaé gruntem rodzimym. Ze wzgledu na maty spadek
podtuzny niwelety od KM 0+299,00 do KM 0+329,60 nalezy wykonaé¢ S$ciek
przykraweznikowy z dwdch rzeddéw kostki brukowej na tawie betonowej z betonu C12/15
grubosci 10 cm.

Roboty ziemne.

Roboty ziemne polegac beda na wykonaniu koryta pod konstrukcje nawierzchni oraz nasypu
w celu podniesienia niwelety drogi.

Bilans robdt ziemnych przedstawia sie nastepujgco:

- roboty ziemne na przerzut: 24,0 m?;

- roboty ziemne wykonywane koparkami z odwozem na odlegtoéé¢ do 1 km: 279,0 m?;

- formowanie i zageszczanie nasypéw: 178,0 m>.

Po wykonaniu robét ziemnych skarpy wykopdw i nasypdéw nalezy rozplantowac i obsiac
trawg przy grubos$ci humusowania 5 cm.



3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.9.

Profil podtuzny.

Niwelete projektowane] drogi dostosowano do istniejgcych warunkdéw terenowych, biorac
pod uwage wysokosci zjazdéw do posesji i skrzyzowan.

Spadek podtuzny niwelety wynosi od 0,33 do 11,22%.

Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowymi wklestymi i wypuktymi o promieniach
R=180i R=200.

Krawezniki.

Projektowane krawezniki betonowe 15x30 cm. od KM 0+193,00 do KM 0+226,50 po stronie
lewej oraz od KM 0+212,00 do KM 0+243,00 po stronie prawej nalezy utozyé na tawie
betonowej z oporem (beton klasy C12/15) i podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 5
cm.

Zjazdy do posesiji.

Konstrukcja zjazdéw do posesji przedstawia sie nastepujgco:

- koryto gtebokosci 20 cm. z odwozem gruntu;

- podbudowa z kruszywa tamanego grubosci 15 cm.;

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego grysowego st. | grubosci 5 cm.

Na zjezdzie w KM 0+204,00 po stronie prawej nalezy utozyé 13 sztuk ptyt zelbetowych na
podsypce piaskowej grubosci 5 cm., a powierzchnie przy tukach na krawedzi jezdni nalezy
wykonaé z betonu asfaltowego na podbudowie z kruszywa famanego.

Oznakowanie poziome.

W celu wydzielenia ciggu pieszego od KM 0+000,00 do KM 0+138,00 projektuje sie
malowanie linii ciggtej P-7b, w odlegtosci 1,0 m. od lewej krawedzi jezdni. Szerokos¢ linii
0,24 m. malowana farbg chlorokauczukowg odblaskows.

Urzadzenia zabezpieczajace.

Od KM 0+060,00 do KM 0+090,00 po prawej stronie drogi zaprojektowano wykonanie
bariery ochronnej stalowej ocynkowanej przektadkowej SP-06 wraz z odcinkiem
poczatkowym i koncowym dtugosci 4,0 m, wedtug instrukcji producenta: Sigma Trakt
Sp z 0.0. z siedzibg 62-080 Tarnowo Podgdrne, ul. Poznanska 41.

Dowigzania wysokosciowe.

Dla projektowanej drogi zatozono nastepujgco repery robocze:
RpNr1 gora studni rewizyjnej przy ulicy Lesnej w odlegtosci ok. 53,0 m. od osi jezdni ulicy

takowej po stronie lewej; H=219,96

Rp Nr 2 gbra hydrantu za poboczem ulicy Lesnej w KM 0+000,00 w odlegtosci 10,00 m. od KM

0+000,00; H=219,84

Rp Nr3 goéra szczudta betonowego stupa teletechnicznego w KM 0+085,00 strona lewa;

H=229,78

Rp Nr 4 goéra szczudta betonowego stupa teletechnicznego w KM 0+197,70 strona prawa;

H=233,77

Rp Nr 5 gora pokrywy studni rewizyjnej kanalizacji deszczowej K2; H=233,87



Uwagi koricowe.

Do niniejszej dokumentacji dotgczono uzgodnienia branzowe z energetyka, wodociggami
i telekomunikacjg. Przed przystgpieniem do robot nalezy zapozna¢ sie z lokalizacjg urzadzen
obcych wystepujgcymi w obrebie prowadzonych robét.

Doktadne ustalenie przebiegu kabli lub sieci nalezy ustali¢ za pomoca przekopdw kontrolnych
wykonanych recznie (bez uzycia sprzetu mechanicznego).

UWAGA: Nie wyklucza sie istnienia w terenie niewykazanego na mapach uzbrojenia, ktdre nie
byto zgtoszone do inwentaryzacji lub o ktérym brak informacji w instrukcjach branzowych.

W przypadku natrafienia na uzbrojenie podziemne Wykonawca winien je zabezpieczy¢, dokonaé
wpisu do dziennika budowy oraz powyzszy fakt zgtosi¢ odpowiedniej instytucji branzowej.
Obstuge geodezyjng dla odtworzenia trasy, wyznaczenia punktéw wysokosciowych oraz operat
powykonawczy Wykonawca winien zleci¢ uprawnionym jednostkom stuzb geodezyjnych.



