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OPIS TECHNICZNY

PRZEDMIOT OPRACOWANIA | LOKALIZACJA

Przedmiotem opracowania jest dokumentacja techniczna projektowo — kosztorysowa na przebudowe
ulicy Szkolnej w Rudniku na odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Nowej. Opracowanie obejmuje zakresem
réwniez wymiane istniejacej kanalizacji deszczowe;j.

PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa zawarta na wykonanie niniejszej dokumentacji pomiedzy Gming Rudnik
z siedzibg przy ul. Kozielskiej 2 w Rudniku, a firmg PN-PROJEKT Piotr Nowak z siedzibg w
Raciborzu przy ul. Wegierskiej 11.

- Mapa zasadnicza w skali 1:1000 obejmujgca ul. Szkolng (droga gminna) od ul. Mickiewicza do
ul. Nowej.

- Wizje lokalne przeprowadzone w okresie od maja do listopada 2008 r. na terenie objetym zle-
ceniem.

- Inwentaryzacja stanu istniejgcego oraz wtasne pomiary geodezyjne.

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dzien-
nik Ustaw R. P. 21999 r. nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999r.).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie
znakéw i sygnatow drogowych (Dziennik Ustaw R. P. z 2002 r. nr 170 poz. 1393
z pbzn. zm.).

- ,Szczegotowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach — Zatgczniki nr 1 - 4 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warun-
kéw technicznych dla znakdw i sygnatdéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego i warunkdw ich umieszczania na drogach” (Dziennik Ustaw, zatgcznik do nru 220, poz.
2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

- Polskie i Branzowe Normy w zakresie dotyczacym niniejszego opracowania.

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Ulica Szkolna jest droggq gminng o nawierzchni z betonu asfaltowego. Zmienna szerokos$¢ jezd-
ni wynosi 5,7 — 5,1 m. Stan techniczny nawierzchni drogowej (liczne spekania siatkowe, deformacje
nawierzchni) wymaga przeprowadzenia gruntownej przebudowy.

Ulica Szkolna posiada utwardzony chodnik o szerokosci 1,50 m na odcinku od ul. Mickiewicza do
ul. Wesotej. Chodnik zostat utwardzony ptytkami betonowymi chodnikowymi o wymiarach 50x50x7 cm.

Istniejace zjazdy do posesji zostaty utwardzone roznymi materiatami (ptytki betonowe, ksztattka beto-
nowa brukowa, bruk) i w réznych technologiach. W wyniku przebudowy zostang ujednolicone i dosto-
sowane do odbywajgcego sie na nich ruchu.
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Ulica Szkolna jest odwadniana:
* W pierwszej czesci poprzez istniejace wpusty Sciekowe do kanalizacji deszczowe;j,
» w dalszej czesci powierzchniowo, na pobocza gruntowe i do istniejacego rowu przydroznego,
Zlokalizowanego na odcinku od ul. Wesotej do ul. Nowej po stronie prawe;.

Wszystkie zdatne do powtérnego wykorzystania materiaty budowlane, pozyskane w wyniku rozbiérek
nawierzchni, takie jak sfrezowana masa asfaltobetonowa i prefabrykowane elementy betonowe nalezy
bezwzglednie odzyskaé i dostarczy¢ w miejsce wskazane przez inwestora, badz wykorzysta¢ powtérnie
na budowie. Na kazdorazowe wykorzystanie materiatdw odzyskanych nalezy uzyska¢ zgode inwestora.

Optata za sktadowanie i utylizacje wytworzonych odpadow nalezy do wykonawcy.

W oparciu 0 uzgodnienia i wywiad w terenie, w pasie drogowym projektowanej drogi zlokalizowano:
a) siec teletechniczng napowietrzng Telekomunikacji Polskiej S.A.,

b) podziemna sie¢ teletechniczna w postaci kanalizacji i kabla ziemnego,

sieC wodociggowa,

fragmentaryczng kanalizacje deszczowa,

energetyczng napowietrzng sie¢ kablowg nn.

c
d
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OPIS STANU PROJEKTOWANEGO
ZAt OZENIA OGOLNE

Przyjeto nastepujace parametry techniczne projektowanej drogi :
- drogi gminna klasy KDD (dojazdowa);
- predkosSc¢ projektowa V=30 km/h ;
- przekroj drogowy, dwuspadowy (daszkowy) na odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Stonecz-
nej, a nastepnie jednostronny o wartosci 2,0% (do prawej krawedzi) ;
- szerokos¢ jezdni 6,00 m ;
- szeroko$¢ chodnika 1,50 m ;
- kategoria ruchu KR2.

Przy projektowaniu wykorzystano istniejacy przebieg pasa drogowego ulicy Szkolnej. Nie zachodzi
zatem potrzeba wywtaszczenia gruntdw. Jako podstawe trasy drogi, przyjeto linie rzutu istniejacego
uktadu drogowego.

JEZDNIA

Podstawowg szerokoscig jezdni jest 6,00 m. Kilometraz trasy ustalono od krawedzi drogi powiatowe;
(ul. Mickiewicza) — KM 0+000,00, do zakonczenia skrzyzowania z ul. Nowg — KM 0+775,00.

Wzdtuz przebudowywanej jezdni ul. Szkolnej, w miejscach gdzie nie bedzie zabudowany kraweznik
betonowy, przewidziano dodatkowe utwardzenie poboczy gruntowych materiatem pochodzacym z sfre-
zowanej masy asfaltobetonowej. Minimalna grubo$ci warstwy utwardzenia wynosi¢ bedzie 10 cm.
Szeroko$¢ utwardzenia pobocza zaprojektowano na maksymalng szeroko$¢ 50 cm.

Parametry geometryczne — poziome osi przebudowywanej jezdni ul. Szkolnej:
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a) KM 0+000,00 — poczatek projektowanej przebudowy — krawedz jezdni ul. Mickiewicza; o$ drogi
biegnie po prostej dtugosci 49,62 m; przeciecie krawedzi jezdni zostang wyokraglone tukami koto-
wymi o0 promieniu 6,0 m;

b) KM 0+049,62 — zwrot trasy w lewo o a = 2,03°; 0$ drogi biegnie po prostej dtugosci 22,30 m;

c) KM 0+071,92 — zwrot trasy w prawo 0 o = 2,95°; 0$ drogi biegnie po prostej dtugosci 50,20 m;

d) KM 0+122,12 - 0$ jezdni biegnie po prawym tuku o parametrach: R=50m, L=32,19m, a = 36,88°,
T=16,67m, SW=2,69m,;

e) KM 0+154,31 — 0§ jezdni biegnie po prostej o dtugosci 47,70 m;

f) KM 0+202,01 - oS jezdni biegnie po lewym tuku o parametrach: R=150m, L=42,43m, a = 16,21°,
T=21,36m, SW=1,51m;

g) KM 0+244,44 — oS jezdni biegnie po lewym tuku o parametrach: R=50m, L=21,35m, a = 24,47°,
T=10,84m, SW=1,16m,;

h) KM 0+265,79 — 0$ jezdni biegnie po prostej o diugosci 10,26 m;

i) KM 0+276,05 — 0$ jezdni biegnie po lewym fuku o parametrach: R=500m, L=34,92m, a = 4,00°,
T=17,46m, SW=0,30m;

j) KM 0+310,97 - 0$ jezdni biegnie po prawym tuku o parametrach: R=500m, L=30,16m, a = 3,46°,
T=15,09m, SW=0,23m;

k) KM 0+341,13 — 0$ jezdni biegnie po prostej o dtugosci 15,00 m;

[) KM 0+356,13 — 0$ jezdni biegnie po prawym tuku o parametrach: R=300m, L=17,51m, a = 3,34°,
T=8,76m, SW=0,13m;

m) KM 0+373,64 — 0$ jezdni biegnie po prostej o dtugosci 57,30 m;

n) KM 0+430,94 — zwrot trasy w prawo o0 a = 1,51°; 0$ drogi biegnie po prostej dtugosci 30,30 m;

0) KM 0+446,50 — skrzyzowanie z ul. Stoneczng; strona lewa; wlot szerokosci 6,0 m usytuowany
wzgledem osi jezdni pod katem 86,16°; krawedzie przeciecia jezdni wyokraglone tukami kofowymi
o promieniach 9,01 6,0 m,

p) KM 0+461,24 — zwrot trasy w lewo 0 a = 2,38°; 0$ drogi biegnie po prostej dtugosci 54,70 m;

q) KM 0+515,94 — zwrot trasy w lewo o o = 0,60°; 0$ drogi biegnie po prostej dtugosci 121,20 m;

r) KM 0+637,14 — zwrot trasy w prawo o a = 1,50°; 0$ drogi biegnie po prostej dtugosci 114,58 m;

s) KM 0+639,70 — skrzyzowanie z ul. Wesota; strona lewa; wlot szerokosci 4,5 m usytuowany wzgle-
dem osi jezdni pod katem 84,07°; krawedzie przeciecia jezdni wyokraglone tukami kotowymi o
promieniach 6,0 i 4,0 m,

t) KM 0+751,72 — 0s jezdni biegnie po prawym tuku o parametrach: R=100m, L=11,58m, a = 6,64°,
T=5,80m, SW=0,17m,;

u) KM 0+763,30 — 0$ jezdni biegnie po prostej o diugosci 10,70 m;

v) KM 0+767,00 — skrzyzowanie z ul. Nowa; strona lewa; wlot szeroko$ci 4,5 m usytuowany wzgle-
dem osi jezdni pod katem 90,26°; krawedzie przeciecia jezdni wyokraglone tukami kotowymi o
promieniach 3,01 5,0 m,

w) KM 0+775,00 — koniec projektowanej przebudowy ul. Szkolne;j.

ZJAZDY

Istniejace zjazdy drogowe do posesji zlokalizowano i zaprojektowano do przebudowy:

* KM 0+007,46 - zjazd indywidualny nr Z1, strona prawa, szeroko$¢ 5,00m, gtebokos¢ 1,80m,
krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykonczona skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z
ksztattki betonowej brukowej;

o KM 0+023,66 - zjazd indywidualny nr Z2, strona prawa, szeroko$¢ 6,40m, gteboko$¢ 0,30m,
krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykonczona skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z
ksztattki betonowej brukowe;;
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o KM 0+027,66 — zjazd indywidualny nr Z3, strona lewa, szeroko$¢ 4,00m, gtebokos¢ 1,50m,
krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykonczona skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z
ksztattki betonowej brukowej;

e KM 0+039,50 - zjazd indywidualny nr Z4, strona lewa, szeroko$¢ 4,00m, gtebokos¢ 1,50m,
krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykonczona skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z
ksztattki betonowej brukowe;;

o KM 0+104,59 - zjazd indywidualny nr Z5, strona prawa, szeroko$¢ 4,00m, gtebokos¢ 1,50m,
krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykonczona skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z
ksztattki betonowej brukowej;

o KM 0+123,13 - zjazd indywidualny nr Z6, strona prawa, szeroko$¢ 4,00m, gteboko$¢ 1,50m,
krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykoniczona skosem 1:1, zachowac istniejacg nawierzchnie
z kostki kamiennej — granitowej;

* KM 0+149,22 - zjazd publiczny nr Z7, strona lewa — usytuowany wzgledem osi jezdni pod ka-
tem 151,737, szeroko$¢ 3,60m, gtebokos¢ 2,80m, krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wyokra-
glona tukami kotowymi o promieniach 3,0 i 6,0 m, projektowana nawierzchnia z ptyt drogowych
betonowych sze$ciokatnych typu ,trylinka” ;

* KM 0+165,13 - zjazd publiczny nr Z8, strona prawa — usytuowany wzgledem osi jezdni pod ka-
tem 57,36°, szeroko$¢ 5,00m, gteboko$¢ 3,50m, krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykorczo-
na skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z ptyt drogowych betonowych sze$ciokatnych typu
,rylinka”;

o KM 0+242,80 - zjazd publiczny nr Z9, strona prawa, szerokos¢ 6,00m, gtebokos¢ 1,00m, kra-
wedz przecigcia jezdni i zjazdu wykoniczona skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z ptyt
drogowych betonowych sze$ciokatnych typu ,trylinka” ;

o KM 0+499,00 - zjazd indywidualny nr Z10, strona prawa, szeroko$¢ 3,50m, gteboko$¢ 1,00m,
krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykonczona skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z
ksztattki betonowej brukowe;;

o KM 0+543,25 - zjazd indywidualny nr Z11 (podwdjny), strona lewa, szeroko$¢ 7,00m, gtebo-
ko$¢ 2,50m, krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykonczona skosem 1:1, projektowana na-
wierzchnia z ksztattki betonowej brukowej;

o KM 0+620,15 — zjazd indywidualny nr Z12, strona lewa, szerokos¢ 4,00m, gteboko$¢ 2,50m,
krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykonczona skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z
ksztattki betonowej brukowe;;

o KM 0+642,70 - zjazd publiczny nr Z13, strona prawa — usytuowany wzgledem osi jezdni pod
katem 94,54°, szerokos¢ 6,66m, gtebokos¢ 2,00m, krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wyokra-
glona tukami kotowymi o promieniach 3,0 i 6,0 m, projektowana nawierzchnia z betonu asfalto-
wego ;

o KM 0+681,80 — zjazd indywidualny nr Z14, strona lewa, szerokos¢ 4,00m, gtebokos¢ 2,80m,
krawedz przeciecia jezdni i zjazdu wykonczona skosem 1:1, projektowana nawierzchnia z
ksztattki betonowej brukowe.

KRAWEZNIKI | OBRZEZA

Zaprojektowany przy krawedzi jezdni ul. Szkolnej kraweznik drogowy betonowy 15%30x100, nalezy
zabudowa¢ na tawie z betonu B-20 z oporem na mokro. Na zjazdach nalezy zabudowac kraweznik
najazdowy 15x25x100, na tawie jak wyzej.

Standardowa wysoko$¢ kraweznika wzgledem krawedzi jezdni wynosi 12 ¢cm, a na zjazdach 3 cm.
Obnizenie wysokosci kraweznika nalezy wykona¢ skosem na dtugoséci 2,0 m.
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Obrzeza betonowe 8x30x100, stanowigce obramowanie projektowanego do przebudowy chodnika,
nalezy zabudowac na tawie z betonu B-15 z oporem na mokro.

POBOCZA

Zniszczone w wyniku prowadzonych prac budowlanych trawiaste pobocza, nalezy odtworzy¢ poprzez
obsianie ich trawg na oczyszczonym z gruzu i przygotowanym podiozu — warstwa urodzajnego humusu
grubosci ok. 10 cm.

Istniejacy réw przydrozny zlokalizowany po prawej stronie jezdni, na odcinku od ul. Wesotej do ul. No-
wej, w miare potrzeb nalezy odsungé¢ od jezdni, zachowujac istniejgcy profil podtuzny.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

JEZDNIA
Przyjeto nastepujacg konstrukcje nawierzchni jezdni ul. Szkolnej (KR 2):
a) warstwa Scieralna z asfaltobetonu grubosci 5 cm,
b) podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu grubo$ci 7 cm,
c) podbudowa z kruszywa tamanego 0-63 mm, pochodzenia naturalnego, stabilizowanego me-
chanicznie (ttucznie, klince), warstwa grubosci 20 cm,
d) warstwa odsaczajaca z piasku, spetniajaca takze role warstwy mrozoodpornej grubo$ci 15 cm.

ZJAZDY INDYWIDUALNE Z KSZTALTKI BETONOWEJ BRUKOWEJ
a) warstwa Scieralna z ksztattki betonowej brukowej w kolorze czerwonym gruboéci 8 cm,
b) podsypka cementowo — piaskowa 1:3 grubosci 3 cm,
c) podbudowa z kruszywa tamanego 0-63 mm, pochodzenia naturalnego, stabilizowanego me-
chanicznie (ttuczen, klince), warstwa grubosci 15 cm,
d) warstwa odsaczajaca z piasku, spetniajaca takze role warstwy mrozoodpornej grubosci 10 cm.

ZJAZDY PUBLICZNE Z PLYT DROGOWYCH BETONOWYCH SZESCIOKATNYCH TYPU
,TRYLINKA”
a) warstwa Scieralna z ptyt betonowych sze$ciokatnych typu ,trylinka” grubosci 12 cm,
b) podsypka cementowo — piaskowa 1:3 grubosci 3 cm,
c) podbudowa z kruszywa tamanego 0-63 mm, pochodzenia naturalnego, stabilizowanego me-
chanicznie (ttuczen, klince), warstwa grubosci 15 cm,
d) warstwa odsaczajaca z piasku, spetniajaca takze role warstwy mrozoodpornej grubo$ci 10 cm.

ZJAZD PUBLICZNY O NAWIERZCHNI Z ASFALTOBETONU
a) warstwa Scieralna z asfaltobetonu grubosci 5 cm,
b) podbudowa zasadnicza z asfaltobetonu grubo$ci 7 cm,
c) podbudowa z kruszywa tamanego 0-63 mm, pochodzenia naturalnego, stabilizowanego me-
chanicznie (ttucznie, klince), warstwa grubosci 20 cm,
d) warstwa odsaczajgca z piasku, spetniajaca takze role warstwy mrozoodpornej grubo$ci 15 cm.

CHODNIK
a) warstwa Scieralna z ksztattki betonowej brukowej w kolorze szarym grubosci 6 cm,
b) podsypka cementowo — piaskowa 1:4 grubosci 3 cm,



PROJEKT PRZEBUDOWY ULICY SZKOLNEJ W RUDNIKU

c) podbudowa z kruszywa naturalnego (pospotki) stabilizowanego mechanicznie, warstwa grubo-
$ci 20 cm.

DROGA TRANSPORTU ROLNEGO
a) warstwa Scieralna z klinca kamiennego stabilizowanego mechanicznie, warstwa grubosci 7 cm,
b) podbudowa z kruszywa tamanego 0-63 mm, pochodzenia naturalnego, stabilizowanego me-
chanicznie (ttuczen, klince), warstwa grubosci 13 cm,
c) warstwa odsaczajaca z piasku, spetniajaca takze role warstwy odcinajacej grubosci 10 cm.

NIWELETA

Profil podtuzny (Rys. Nr 3) opracowano w oparciu 0 pomiary wysoko$ciowe. Rzedne niwelety dostoso-
wano do istniejacego uksztattowania przylegtego terenu, z zachowaniem nawigzan do krzyzujacych sie
z ul. Szkolng ulic oraz zjazdéw do poses;ji.

Istniejace uksztattowanie profilu jezdni ul. Szkolnej umozliwia zachowanie normatywnych spadkow
podtuznych. Minimalny spadek podtuzny ustalono na poziomie 0,86 %. Natomiast maksymalny spadek
podtuzny niwelety drogi wynosi 9,88%.

Wypukte pionowe zatomy trasy wyokraglono tukami kotowymi o promieniach 1100 i 2000 m, a wkleste
zatomy tukami kotowym o promieniach 800, 3000 i 4000 m.

Profil remontowanej kanalizacji deszczowej z rur PCV 0400 zostanie dostosowany do projektowanego
profilu ul. Szkolnej, a spadki bedg ksztattowaty sie na poziomie od 1,0 do 2,0 %.

ODWODNIENIE

Planowana przebudowa nie bedzie miata znacznego wptywu na zmiane powierzchni zlewni, ani tez na
ilos¢ odprowadzanych z niej wod opadowych.

Odwodnienie pasa drogowego nastepowac bedzie:

a) poprzez projektowane do wymiany studzienki $ciekowe z osadnikiem i koszem wybieralnym na
nieczystosci do remontowanej kanalizacji deszczowe;j,

b) powierzchniowo do istniejacych rowéw przydroznych i na pobocza.

Z uwagi na brak dokumentacji technicznej istniejacej kanalizacji deszczowej oraz pomiaru powyko-
nawczego na mapie zasadniczej, projektowang do remontu kanalizacje zlokalizowano w oparciu 0 wy-
wiad w terenie.
| tak zaprojektowano odtworzenie:

a) studni rewizyjnych z kregdw betonowych 01200,

b) studzienek sciekowych 0500 z osadnikiem oraz koszem wybieralnym na nieczystosci,

c) kanatu deszczowego z rur PCV 0400;

d) przykanalikéw z rur PCV 0200.

Projektowane przykanaliki nalezy uktada¢ na podsypce piaskowej i obsypa¢ 20 cm warstwg dobrze
ubitego piasku nad wierzch rury. Wykop ponad rurami w catosci wypetni¢ gruntem piaszczystym po-
chodzacym z odzysku po rozbiorce istniejacej konstrukcji drogowej i zagesci¢ do 1p=0,97.
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Spadek podtuzny przebudowywanego rowu nie powinien by¢ mniejszy niz 0,5%.

NAWIAZANIA WYSOKOSCIOWE

Do pomiaréw wysoko$ciowych w terenie wykorzystano reper panstwowy zlokalizowany na terenie para-
fii katolickiej — budynku koSciofa przy ul. Sylwestra.
Rp nr 0014 - 207,8092 m.n.p.m.

ORGANIZACJA RUCHU DROGOWEGO NA CZAS TRWANIA ROBOT BUDOWLANYCH
STAN ISTNIEJACY

Ulica Szkolna jest gminng drogq faczacq centrum Rudnika z osiedlem mieszkaniowym domkoéw jedno-
rodzinnych i szkotg podstawowa.

Jest podporzadkowana w stosunku do drogi powiatowej — ul. Mickiewicza, natomiast jest drogg gtéwng
w stosunku do pozostatych drdég gminnych (ulic: Stonecznej, Wesotej i Nowe)).

Ulica Szkolna posiada jedynie oznakowanie pionowe, z ktdrego zinwentaryzowano:
* na wlotach podporzadkowanych znaki A -7 i B — 20 w zalezno$ci od warunkéw widocznosci,
* oznakowanie ostrzegawcze o dzieciach znakami A — 17,
» oznakowanie ograniczajace dopuszczalng predkos¢ ruchu znakami B — 33 do 40 km/h,
» oznakowanie ograniczajace ruch pojazdéw o masie catkowitej powyzej 4,5 t znakami zakazu
B-18,
» oznakowanie informacyjne o drodze z pierwszeristwem przejazdu znakami D - 1.

Nawierzchnia jezdni zostata utwardzona masg mineralno bitumiczng, ktorej stan techniczny nalezy
uznac jako dostateczny i zy.

W wyniku kilku miesigcznych obserwacji stwierdzono, iz natezenie ruchu drogowego na ul. Szkolnej —
kotowego i pieszego jest mate.

Nie planuje sie¢ wprowadzania zmian w docelowej organizacji ruchu drogowego.
STAN PROJEKTOWANY

W celu zapewnienia maksymalnego bezpieczenstwa, zaréwno uczestnikom ruchu drogowego
jak i osobom wykonujgcym prace budowlane oraz z zachowaniem minimalnego komfortu uzytkowania
drég obnizonego przez prowadzone roboty, zaprojektowano troj-etapowe wytaczenie z ruchu drogowe-
go catej powierzchni drogi:

» pierwszy etap bedzie obejmowac¢ zakresem odcinek od ul. Mickiewicza do ul. Stonecznej,
» drugi etap bedzie obejmowac zakresem odcinek od ul. Stonecznej do ul. Wesotej,
» trzeci etap bedzie obejmowac zakresem odcinek od ul. Wesotej do ul. Nowe;.

Zwigzku z tym, zajetg przez roboty budowlane powierzchnie, nalezy wytaczy¢ z ruchu dla pojazdéw za
pomocg znaku B — 1 umieszczonego na barierze drogowej pojedynczej szerokiej U — 20b.

Oznakowanie na ul. Mickiewicza — ul. Sylwestra (droga powiatowa).
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Przed zajeciami terenu, w odlegtosci do 100 m (w miare mozliwo$ci terenowych), nalezy usta-
wi¢ na wspdlnym stupku oznakowanie ostrzegawcze znakami A — 14 ,roboty na drodze” oraz
oznakowanie zwezajgce pas ruchu — odpowiednio znaki A — 12b lub A — 12c ,zwezenie jezdni
— prawostronne lub lewostronne”.

Nastepnie, w odlegtosci okoto 50 m przed zajeciem, nalezy na wspdéinym stupku ustawi¢ ozna-
kowanie znakami B — 33, ograniczajace dopuszczalng predko$¢ do 40 km/h oraz oznakowanie
zakazujace skrecania znakami B - 211 B - 22.

Natomiast bezposrednio przed planowanym zajeciem pasa jezdni, nalezy ustawi¢ bariere
U - 3d, w sposob wskazujacy wiasciwy kierunek objazdu zajecia. Za zajeciem terenu nalezy
ustawi¢ bariere U — 20b.

W obrebie chodnika ruch pieszy nalezy wytaczy¢ barierami podwéjnymi U — 20c. W celu za-
pewnienie nalezytego poziomu bezpieczenstwa ruchu pieszego, na czas trwania robét nalezy
zapewni¢ obstuge jednego przeszkolonego pracownika, ktéry w miare potrzeb bedzie regulowat
ruch drogowy (pieszy i kotowy) na drodze powiatowe;.

Oznakowanie na drogach gminnych.
Przed zajeciami terenu, w odlegtosci 70 — 100 m (w miare mozliwosci terenowych), nalezy
ustawi¢ na wspdlinym stupku oznakowanie ostrzegawcze znakami A — 14 ,roboty na drodze”
oraz oznakowanie zwezajgce pas ruchu — odpowiednio znaki A — 12b lub A - 12c ,zwezenie
jezdni — prawostronne lub lewostronne”.
Nastepnie, w odlegtosci okoto 40 — 60 m przed zajeciem, nalezy na wspélnym stupku ustawi¢
oznakowanie znakami B — 33, ograniczajace dopuszczalng predkos¢ do 40 km/h oraz oznako-
wanie nakazujace skrecanie znakami C — 2 i C - 4 |lub zakazujgce skrecania znakami B — 21
iB-22.
Natomiast bezpo$rednio przed planowanym zajeciem pasa jezdni, nalezy odpowiednio ustawi¢
bariere U — 3c i U — 3d, w sposob wskazujacy wtasciwy kierunek objazdu zajecia. Za zajeciem
terenu nalezy ustawi¢ bariere U - 20b.
W razie potrzeby, na dojazdach bez mozliwosci przejazdu, nalezy oznakowanie ostrzegawcze
uzupetni¢ o informacyjne znakiem D - 4a ,droga bez przejazdu” (ul. Nowa i ul. Szkolna
-3 etap).

Jako uzupetnienie oznakowania terenu zajecia nalezy wykona¢ zabezpieczajgce wygrodzenie taSmami
ostrzegawczymi w kolorze biato — czerwonym U — 22.

OBJAZD

Z uwagi na brak istniejacej, rownorzednej drogi dojazdowej do osiedla mieszkaniowego,
w etapie 1 zaprojektowano wyznaczenie warunkowego (awaryjnego) objazdu drogg transportu
rolnego.

Objazd zostanie oznakowany tablicami typu F — 9. Istniejaca droga gruntowa zostanie dosto-
sowana do ruchu pojazdéw, poprzez wykonanie utwardzenia ttuczniem kamiennym na szero-
kosci 3 m i dtugo$ci 1200 mb. Przy utwardzanej drodze przewidziano wykonanie 4 zatok mijan-
kowych, o szerokosci 6 m kazda.

Przed rozpoczeciem robot wykonawca winien powiadomi¢ mieszkancéw o zamknieciu ruchu drogowe-
go dla pojazdéw. Z uwagi na charakter projektowanych prac wykonawcza rob6t winien na biezaco
umozliwi¢ dojécie do wszystkich posesji oraz po zakorczeniu dnia roboczego, gdy to tyko bedzie moz-
liwe, warunkowy dojazd mieszkancom.

11
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Wszystkie zastosowane znaki pionowe winny by¢ odblaskowe (lica znakéw wykonane z uzyciem folii |
generaciji) w rozmiarze $rednim i ustawione tak, aby byty widoczne bez wzgledu na pore dnia i warunki
atmosferyczne.

Realizacja przebudowy zaplanowana zostata na rok 2009 (3 i 4 kwartat).

WYMOGI JAKOSCIOWE ROBOT

Projektowane roboty winny by¢ wykonane zgodnie z dokumentacjg techniczna, obowigzujacymi
normami, wytycznymi i katalogami, a w szczegolno$ci z zataczong do niniejszego opracowania specyfi-
kacjg techniczna.

UWAGI KONCOWE

Roboty prowadzone w pasie drogowym nalezy realizowaC zgodnie z zasadami pracy
w obrebie pasa drogowego i oznakowanych zgodnie z opisang w niniejszym opisie organizacjg ruchu
drogowego na czas prowadzenia robdt.

Przed przystgpieniem do robét Wykonawca winien zapoznaé sie z uzgodnieniami dotyczacymi urza-
dzen obcych oraz dostosowac sie do wytycznych podanych w pismach uzgadniajacych.

UWAGA!

Nie wyklucza sie istnienia w terenie niewykazanego na mapach uzbrojenia, ktére nie byto
zgltoszone do inwentaryzacji lub, o ktérym brak informacji w instytucjach branzowych. W
przypadku natrafienia na uzbrojenie podziemne wykonawca winien je zabezpieczy¢, doko-
nac¢ wpisu do dziennika udowy oraz powyzszy fakt zgtosi¢ odpowiedniej instytucji branzo-
wej.

Wykonawca podczas prowadzenia rob6t, winien w miare mozliwosci zapewnic staty dojazd do
istniejgcych posesji. Konieczne naktady na roboty zwigzane z zapewnieniem statego dojazdu, wyko-
nawca powinien uwzgledni¢ w kosztach budowy i zaliczy¢ w poczet kosztéw wtasnych podczas realiza-
cji inwestycji na etapie sktadania oferty.

Obstuga geodezyjna lezy w catosci po stronie wykonawcy. Wyznaczenie w terenie, pomiar kon-
trolny i powykonawczy nalezy zleci¢ uprawnionym jednostkom stuzby geodezyjnej.

12
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INFORMACJA B.| O.2.
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Informacja BIOZ

Zakres robot dla catlego zamierzenia budowlanego.

Zakres robo6t obejmuje wykonanie przebudowy jezdni, chodnika i kanalizacji deszczowej ulicy Szkolnej
w Rudniku na odcinku od ul. Mickiewicza do ul. Nowe;j.

Kolejnos¢ realizacji wykonywanych robét.

Zagospodarowanie placu budowy.

Roboty rozbidrkowe.

Roboty ziemne.

Roboty budowlane zwigzane z wykonywaniem podbudowy.
Roboty budowlane zwigzane z wykonywaniem nawierzchni.
Roboty wykoniczeniowe i porzadkowe.

Maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy.

@™o o0 T

Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa
i zdrowia ludzi.

Nie wystepuja.

Przewidywane zagrozenia wystepujace podczas realizacji robét.
Zagospodarowanie placu budowy.

Teren budowy lub rob6t powinien by¢ w miare potrzeby skutecznie zabezpieczony przed osobami po-
stronnymi. Wysokos¢ ogrodzenia powinna wynosi¢, co najmniej 1,50 m. Szeroko$¢ ciggu pieszego
jednokierunkowego powinna wynosi¢, co najmniej 0,75 m, a dwukierunkowego 1,50 m.

Dla pojazdow uzywanych w trakcie wykonywania robot budowlanych nalezy wyznaczy¢ i oznakowac
miejsca postojowe na terenie budowy.
Szerokos¢ drdg komunikacyjnych na placu budowy lub robét powinna by¢ dostosowana do uzywanych
srodkow transportowych.
Drogi i ciggi piesze na placu budowy powinny by¢ utrzymane we witasciwym stanie technicznym. Nie
wolno na nich sktadowa¢ materiatéw, sprzetu lub innych przedmiotow.
Roboty ziemne powinny by¢ prowadzone na podstawie projektu okre$lajacego potozenie instalacii
i urzadzen podziemnych, mogacych znalez¢ sie w zasiegu prowadzonych robdt.
Wykonywanie robdt w bezpo$rednim sasiedztwie sieci, takich jak:

a) elektroenergetyczne,

b) gazowe,

c) telekomunikacyjne,

d) wodociggowe,

e) kanalizacyjne,
powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogq
by¢ one wykonywane od istniejacej sieci i sposobu wykonywania tych robot.

14
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W czasie wykonywania rob6t ziemnych miejsca niebezpieczne nalezy ogrodzi¢ i umie$ci¢ napisy
ostrzegawcze.

W czasie wykonywania wykopow w miejscach dostepnych dala oséb niezatrudnionych przy takich robo-
tach, nalezy wokot wykopdw pozostawionych na czas zmroku i nocy ustawi¢ balustrady zaopatrzone w
Swiatto ostrzegawcze koloru czerwonego.

Porecze balustrad powinny znajdowa¢ sie na wysoko$ci 1,10 m nad terenem i w odlegtosci nie mniej-
szej niz 1,00 m od krawedzi wykopu.

Wykopy o $cianach pionowych nieumocnionych, bez rozparcia lub podparcia mogg by¢ wykonywane
tylko do gtebokosci 1,0 m w gruntach zwartych, w przypadku, gdy teren przy wykopie nie jest obcigzony
w pasie o szeroko$ci rownej gtebokos$ci wykopu.

Wykopy bez umocnien o gteboko$ci wiekszej niz 1,0 m, lecz nie wigkszej od 2,0 m mozna wykonywac,
jezeli pozwalajg na to wyniki badan gruntu i dokumentacja geologiczno-inzynierska.

Bezpieczne nachylenie $cian wykopu powinno by¢ okre$lone w dokumentaciji projektowej wéwczas,
gdy:

roboty ziemne sg w gruncie nawodnionym,

teren przy skarpie wykopu ma by¢ obcigzony w pasie rownym gtebokosci wykopu,

grunt stanowig ity sktonne do pecznienia,

wykopu dokonuije sie na terenie osuwiskowym,

gteboko$¢ wykopu wynosi wigcej niz 4,0 m.

o O T QO
—_— — — — —

D

Jezeli wykop osiggnie gteboko$¢ wigkszg niz 1,0 m od poziomu terenu, nalezy wykonac zejscie (wej-
$cie)do wykopu.
Odlegtos¢ pomiedzy zejsciami (wejsciami) do wykopu nie powinna przekraczac¢ 20,0 m.
Nalezy rowniez ustali¢ rodzaje prac, ktére powinny by¢ wykonane przez co najmniej dwie osoby, w celu
zapewnienia asekuracji, ze wzgledu na mozliwo$¢ wystapienia szczegolnego zagrozenia dla zdrowia
lub zycia ludzkiego.
Dotyczy to prac wykonywanych w wykopach i wyrobiskach o gteboko$ci wigkszej od 2,0 m.
Sktadowanie urobku, materiatdw i wyrobdw jest zabronione:

a) w odlegtosci mniejszej niz 0,60 m od krawedzi wykopu, jezeli Sciany wykopu sg obudowane

oraz jezeli obcigzenie urobku jest przewidziane w doborze obudowy,
b) w strefie klina naturalnego odtamu gruntu, jezeli $ciany wykopu nie sg obudowane.

Ruch $érodkow transportowych obok wykopéw powinien odbywac sie poza granicg klina naturalnego
odtamu gruntu.

W czasie wykonywania robét ziemnych, nie powinno dopuszczac sie do tworzenia nawiséw gruntu.
Przebywanie osdb pomiedzy $ciang wykopu a koparka, nawet w czasie postoju jest zabronione.
Zaktadanie obudowy lub montaz rur w uprzednio wykonanym wykopie o $cianach pionowych i na gte-
bokosci powyzej 1,0 m wymaga tymczasowego zabezpieczenia 0séb klatkami ostonowymi lub obudo-
wa prefabrykowana.

Maszyny i urzadzenia techniczne uzytkowane na placu budowy. Zagrozenia wystepujace przy wy-

konywaniu rob6t budowlanych przy uzyciu maszyn i urzadzen technicznych:

a) pochwycenie konczyny gérnej lub koriczyny dolnej przez naped (brak petnej ostony napedu),

b) potracenie pracownika lub osoby postronnej tyzka koparki przy wykonywaniu robét na placu
budowy lub w miejscu dostepnym dla oséb postronnych (brak wygrodzenia strefy niebezpiecz-
nej),

c) porazenie pradem elektrycznym (brak zabezpieczenia przewodéw zasilajacych urzadzenia me-
chaniczne przed uszkodzeniami mechanicznymi).
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Maszyny i inne urzadzenia techniczne oraz narzedzia zmechanizowane powinny by¢ montowane, eks-
ploatowane i obstugiwane zgodnie z instrukcjq producenta oraz spetnia¢é wymagania okreslone
w przepisach dotyczacych systemu oceny zgodnosci.
Maszyny i urzadzenia techniczne, podlegajace dozorowi technicznemu, mogq by¢ uzywane na terenie
budowy tylko wéwczas, jezeli wystawiono dokumenty uprawniajace do ich eksploatacii.
Wykonawca, uzytkujgcy maszyny i inne urzadzenia techniczne, niepodlegajace dozorowi techniczne-
mu, powinien udostepni¢ organom kontroli dokumentacje techniczno-ruchowa lub instrukcje obstugi
tych maszyn lub urzadzen.
Operatorzy lub maszynisci maszyn budowlanych, kierowcy wdzkéw i innych maszyn o napedzie silni-
kowym powinni posiada¢ wymagane kwalifikacje.
Stanowiska pracy operatoréw maszyn lub innych urzadzen technicznych, ktére nie posiadajg kabin,
powinny by¢:

a) zadaszone i zabezpieczone,

b) ostoniete w okresie zimowym.

Instruktaz pracownikow przed przystapieniem do realizacji robot szczegdlnie niebezpiecz-
nych.

Na placu budowy powinny by¢ udostepnione pracownikom do statego korzystania aktualne instrukcje
bezpieczenstwa i higieny pracy dotyczace:

a) wykonywania prac zwigzanych z zagrozeniami wypadkami lub zagrozeniami zdrowia pracowni-

kow,

b) obstugi maszyn i innych urzadzen technicznych,

c) postepowania z materiatami szkodliwymi dla zdrowia i niebezpiecznymi,

d) udzielania pierwszej pomocy.
Wyzej wymienione instrukcje powinny okresla¢ czynno$ci do wykonywania przed rozpoczeciem danej
pracy, zasady i sposoby bezpiecznego wykonywania danej pracy, czynno$ci do wykonywania po jej
zakonczeniu oraz zasady postepowania w sytuacjach awaryjnych stwarzajacych zagrozenia dla zycia
lub zdrowia pracownikow.
Nie wolno dopusci¢ pracownika do pracy, do ktérej wykonywania nie posiada wymaganych kwalifikacii
lub potrzebnych umiejetnosci, a takze dostatecznej znajomosci przepiséw oraz zasad BHP.
Bezpo$redni nadzor nad bezpieczeristwem i higieng pracy na stanowiska pracy sprawujg odpowiednio
kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowigzkow.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom wynikajacym
z wykonywania rob6t budowlanych.

Bezpo$redni nadzor nad bezpieczenstwem i higieng pracy na stanowiskach pracy sprawujg odpowied-
nio kierownik budowy (kierownik robét) oraz mistrz budowlany, stosownie do zakresu obowigzkdw.
Nieprzestrzeganie przepiséw bhp na placu budowy prowadzi do bezposrednich zagrozen dla zycia lub
zdrowia pracownikow.
Przyczyny organizacyjne powstania wypadkow przy pracy:
- niewlasciwa ogdlna organizacja pracy

a) nieprawidtowy podziat pracy lub rozplanowanie zadarn;

b) niewtadciwe polecenia przetozonych;

c) brak nadzoru;

d) brak instrukcji postugiwania sie czynnikiem materialnym;
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e) tolerowanie przez nadzér odstepstw od zasad bezpieczenstwa pracy;

f) brak lub niewtasciwe przeszkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy i ergonomi;

g) dopuszczenie do pracy cztowieka z przeciwwskazaniami lub bez badan lekarskich;
- niewfasciwa organizacja stanowiska pracy:

a) niewlasciwe usytuowanie urzadzen na stanowiskach pracy;

b) nieodpowiednie przejécia i dojscia;

c) brak $rodkéw ochrony indywidualnej lub niewtasciwy ich dobor,

Przyczyny techniczne powstawania wypadkow przy pracy:
- niewfasciwy stan czynnika materialnego:
a) wady konstrukcyjne czynnika materialnego bedace zrédtem zagrozenia;
b) niewtadciwa statecznos¢ czynnika materialnego;
c) brak $rodkéw ochrony zbiorowej lub niewtasciwy ich dobor;
d) brak lub niewtadciwa sygnalizacja zagrozen;
e) niedostosowanie czynnika materialnego do transportu, konserwacji lub napraw;
- niewfasciwe wykonanie czynnika materialnego:
a) zastosowanie materiatow zastepczych;
b) niedotrzymanie wymaganych parametréw technicznych;
- wady materiatdw czynnika materialnego:
a) ukryte wady materiatowe czynnika materialnego;
- niewlasciwa eksploatacja czynnika materialnego:
a) nadmierna eksploatacja czynnika materialnego;
b) niedostateczna konserwacja czynnika materialnego;
) niewtasciwe naprawy i remonty czynnika materialnego.

Osoba kierujgca pracownikami jest obowigzana:

a) organizowa¢ stanowiska pracy zgodnie z przepisami oraz zasadami bezpieczenstwa
I higieny pracy;

b) dba¢ o sprawnos¢ srodkéw ochrony indywidualnej oraz ich stosowania zgodnie
Z przeznaczeniem;

c) organizowat, przygotowywac i prowadzi¢ prace, uwzgledniajac zabezpieczenie pra-
cownikéw przed wypadkami przy pracy, chorobami zawodowymi i innymi chorobami
zwigzanymi z warunkami $rodowiska pracy;

d) dbac o bezpieczny i higieniczny stan pomieszczen pracy i wyposazenia technicznego,
a takze o sprawno$¢ S$rodkéw ochrony zbiorowej i ich stosowania zgodnie
Z przeznaczeniem.

Na podstawie:

a) oceny ryzyka zawodowego wystepujacego przy wykonywaniu robét na danym stanowi-
sku pracy,

b) wykazu prac szczegoinie niebezpiecznych,

c) okreslenie podstawowych wymagan BHP przy wykonywaniu prac szczegolnie niebez-
piecznych,

d) wykazu prac wykonywanych, przez co najmniej dwie osoby,

e) wykazu prac wymagajacych szczegdlnej sprawnosci psychofizycznej,

Kierownik budowy powinien podjac stosowne $rodki profilaktyczne majace na celu:
a) zapewni¢ organizacje pracy i stanowisk pracy w sposéb zabezpieczajacy pracownikdw
przed zagrozeniami wypadkowymi oraz oddziatywaniem czynnikéw szkodliwych
I ucigzliwych;
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b) zapewni¢ likwidacje zagrozenia dla zdrowia i zycia pracownikdw gtéwnie przez zasto-
sowanie technologii, materiatow i substancji nie powodujacych takich zagrozen.

W razie stwierdzenia bezpo$redniego zagrozenia dla zycia lub zdrowia pracownikéw osoba kierujgca
pracownikami obowigzana jest do niezwtocznego wstrzymania prac i podjecia dziatan w celu usuniecia
tego zagrozenia.

Pracownicy zatrudnieni na budowie, powinni by¢ wyposazeni w Srodki ochrony indywidualnej oraz
odziez i obuwie robocze, zgodnie z tabelg norm przydziatu $rodkéw ochrony indywidualnej oraz odziezy
I obuwia roboczego opracowang przez pracodawce.

Srodki ochrony indywidualnej w zakresie ochrony zdrowia i bezpieczenstwa uzytkownikéw tych $rod-
kéw powinny zapewniaC wystarczajacq ochrone przed wystepujacymi zagrozeniami (np. upadek
z wysokosci, uszkodzenie gtowy, twarzy, wzroku, stuchu). Kierownik budowy obowigzany jest informo-
wac pracownikdw o sposobach postugiwania sie tymi Srodkami.

Przepisy zwigzane.

Ustawa z dnia 26 czerwca 1974 r. Kodeks Pracy (t.j. Dz.U. z 1998 r. Nr 21 poz. 94 z p6zn. zm.).
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. z 2000 r. Nr 106 poz. 1126 z pdzn. zm.).
Ustawa z dnia 21 grudnia 2000r. o dozorze technicznym (Dz. U. Nr 122 poz. 1321 z pdzn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2002 r. w sprawie szczegétowego zakre-
su i formy planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz szczegétowego zakresu robot budowla-
nych, stwarzajacych zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia ludzi (Dz. U. Nr 151 poz. 1256).

e) Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie szczegdl- nych
zasad szkolenia w dziedzinie bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 62 poz. 285).

f)  Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie rodzajéw prac
wymagajacych szczegolnej sprawnosci psychofizycznej (Dz. U. Nr 62 poz. 287).

g) Rozporzadzenie Ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 28 maja 1996r. w sprawie rodzajéw prac,
ktére powinny by¢ wykonywane, przez co najmniej dwie osoby (Dz. U. Nr 62 poz. 288).

h) Rozporzadzenie Ministra Pracy i polityki Socjalnej z dnia 29 maja 1996 r. w sprawie uprawnien
rzeczoznawcow do spraw bezpieczenstwa i higieny pracy, zasad opiniowania projektéw budowla-
nych, w ktérych przewiduje sie pomieszczenia pracy oraz trybu powotywania cztonkéw Komisji
Kwalifikacyjnej do Oceny Kandydatéw na Rzeczoznawcdw (Dz. U. Nr 62 poz. 290).

i) Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 28 maja 1996 r. w sprawie profilaktycznych positkow
i napojow (Dz. U. Nr 60 poz. 278).

j) Rozporzadzenie ministra Pracy i Polityki Socjalnej z dnia 26 wrzesnia 1997 r. w sprawie ogdlnych
przepisow bezpieczenstwa i higieny pracy (Dz. U. Nr 129 poz. 844 z pdzn. zm.).

k) Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrze$nia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy podczas eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robét ziemnych,
budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 118 poz. 1263).

)  Rozporzadzenie rady ministrow z dnia 16 lipca 2002r. w sprawie rodzajow urzadzen technicznych
do rob6t ziemnych, budowlanych i drogowych (Dz. U. Nr 120 poz. 1021).

m) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa

i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz. 401).
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